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1 Introduccion

Completada la Estrategia de la bicicleta 2014-2022, la Diputacién Foral de Gipuzkoa debe
culminar su revisién completa acompafiada de una investigacién sociologica que evalle la
vision actual de la ciudadania de Gipuzkoa respecto de la bicicleta y permita afrontar la
generacién de una nueva Estrategia.

Es por ello que la Diputacion Foral ha contratado la Investigacidon socioldgica sobre la bicicleta
como medio de transporte en Gipuzkoa. A través de la misma busca, por una parte, obtener
un conocimiento empirico sobre las caracteristicas, actitudes, habitos y opiniones de los
actuales y potenciales personas usuarias de la bicicleta, y por otra, medir y entender la
evolucién experimentada a este respecto en la sociedad de Gipuzkoa en los ultimos 10 afios,
apoyados para ello en la investigacion realizada al respecto en 2014.

Es por ello que el cuestionario utilizado se ha basado en el que se utiliz6 para la anterior
investigacion, incorporando aquellos elementos que son nuevos a la realidad de la bicicleta,
como pueden ser la extension del uso de la bicicleta eléctrica y de los Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP), y suprimiendo o maodificando otros.

Asi, el informe que presentamos a continuacion desgrana toda la informacién obtenida de
dicho cuestionario, y realiza también analisis comparativos con los resultados obtenidos en
2014 en aquellas cuestiones que se entienden de interés comparativo.

El informe se estructura de la siguiente manera:

¢ Una primera vision global sobre la situacion de la bicicleta en Gipuzkoa, en base a la
medicion de la disponibilidad de bicicletas, el uso general que se hace la misma, la
gestion de su aparcamiento, etc.

o Apartir de ahi, se profundiza en el uso especifico que se hace de la misma (frecuencia,
motivos...), para establecer asi tipologias de personas usuarias y no usuarias de la
misma, y conocer los puntos de vista de cada grupo.

e A continuacion, se evalua la vision existente sobre las politicas publicas alrededor de
la bicicleta, de su imagen y promocion, diferenciando dichas visiones en funcién de la
relacion con la bicicleta que tiene la ciudadania (tipologias senaladas anteriormente).

e Para culminar toda la parte descriptiva de resultados obtenidos, el informe presenta
las aportaciones cualitativas obtenidas de las preguntas abiertas del cuestionario y de
las dinamicas de grupo realizadas con personas usuarias y no usuarias de la bicicleta.

e Finalmente, los ultimos capitulos estan dedicados a sintetizar toda la informacion
obtenida y extraer de dicho compendio unas conclusiones que puedan servir de apoyo
al perfilado de las politicas publicas alrededor de la bicicleta para los préximos anos.

Para realizar el andlisis tanto cuantitativo como cualitativo de este informe se ha contado con
la colaboracion de un panel de expertos, que presentamos a continuacion:
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¢ Alfonso Sanz: Consultor en movilidad ciclista (gea21).

e Esther Anaya: Investigadora y consultora en movilidad ciclista.

o Jesus Freire: Secretario general de AMBE, Asociacién de Marcas y Bicicletas de
Espana.

e Fermin Echarte: Técnico de movilidad, Ayuntamiento de Donostia.

e Benjami Aguilar: Asesor técnico de la Red de Ciudades por la Bicicleta.

Este panel ha participado tanto en la confeccién del cuestionario como en el andlisis de
resultados cuantitativos y cualitativos del presente estudio.

1.1 Metodologia

La metodologia llevada a cabo para este para este proyecto se conforma en base a tareas
cuantitativas y cualitativas.

La técnica cualitativa ha consistido en la realizacién de cuatro grupos de discusion, dos de
personas usuarias y dos de personas no usuarias de la bicicleta, y dos entrevistas en
profundidad, una a persona usuaria, y otra a persona no usuaria.

Las personas que han participado en los grupos de discusion han sido seleccionadas en base
a criterios de representatividad de sexo, edad y procedencia. Se han conformado grupos de
minimo 4 personas, que, sentadas alrededor de una mesa, han debatido sobre la tematica
propuesta, a partir de un guion semiestructurado.

GRUPOS Lugar de Nu_mgro de
realizacién | participantes

GRUPO 1 Donostia 5

Personas no usuarias de la bicicleta GRUPO 3 Arrasate
ENTREVISTA 1 Tolosa
GRUPO 2 Donostia
Personas usuarias de la bicicleta GRUPO 4 Arrasate
ENTREVISTA 2 Tolosa

R AN PR O

Tabla 1- Caracterizacion de los grupos de discusién y entrevistas en profundidad

La técnica cuantitativa se ha basado en la realizacion de encuestas a teléfonos fijos y
moéviles. Como ya se ha sefialado, se ha tomado como base el cuestionario de 2014, para
poder hacer asi los andlisis de resultados comparativos correspondientes.

Se ha trabajado con un muestreo probabilistico aleatorio con afijacién proporcional en funcion
del sexo, la edad, la comarca y el tamafio de poblacion, apoyados en un cuestionario
estructurado, a una muestra representativa del conjunto de la poblacién de Gipuzkoa de 15
0 mas afios.
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Se han realizado 2.519 encuestas con la siguiente ficha técnica en lo que, a tamafio muestral,
margen de error estadistico e indices de ponderacion se refiere en funcion de la distribucién
comarcal del universo objeto de estudio:

Universo: Poblacion de 15y Margen de

més afios Tamafio de error

muestra estadistico
68.182 +6,06% 1,0037
47.830 7.6 197 +7,11% 1,0368
54.758 8,7 211 +6,87% 0,9724
291.808 46,3 1172 +2,92% 0,9915
58.896 9,3 246 +6,36% 1,0649
42.855 6,8 174 +7,57% 1,0357
65.892 10,5 248 +6,34% 0,9502

TOTAL 630.221 100 2.519 +1,99%

indices de
ponderacién

Tabla 2- Distribucion comarcal del universo de estudio

A nivel de municipio, las encuestas realizadas han sido las siguientes:
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Comarca

Bidasoa
Beherea

Debabarrena

Debagoiena

Donostialdea

Goierri

Tabla 3- NUmero de encuestas por municipio

Municipio
Hondarribia
Irun
Deba
Eibar
Elgoibar
Mutriku
Mendaro
Soraluze
Antzuola
Arrasate/Mondragén
Aretxabaleta
Bergara
Elgeta
Eskoriatza
Leint-Gatzaga
Onfati
Andoain
Astigarraga

Donostia-San Sebastian

Errenteria
Hernani
Lasarte-Oria
Lezo
Oiartzun
Pasaia
Urnieta
Usurbil
Altzaga
Ataun
Beasain
Ezkio-Itsaso
Gabiria
Gaintza
Idiazabal
Lazkao
Legazpi
Mutiloa
Olaberria
Ormaiztegi
Ordizia

Comarca

Goierri

Tolosaldea

Urola Kosta

Municipio
Segura
Urretxu
Zaldibia
Zegama
Zumarraga
Abaltzisketa
Aduna
Albiztur
Alegia
Alkiza
Altzo
Amezketa
Anoeta
Asteasu
Baliarrain
Berastegi
Berrobi
Bidania-Goiatz
Elduain
Gaztelu
Ibarra
Ikaztegieta
Irura
Larraul
Leaburu
Legorreta
Lizartza
Tolosa
Villabona
Zizurkil
Aia
Aizarnazabal
Azkoitia
Azpeitia
Errezil
Getaria
Orio
Zarautz
Zestoa
Zumaia

N° de
encuestas
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La distribucidon sociodemogréafica de la muestra, una vez ponderados los datos, es la

siguiente:
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

Sexo

Mujer No binario
% %

15-24 afos
25-49 afios
50-64 afios

65y mas afios

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0
1.215 1.299 4 2.519

Tabla 4- Distribucion por sexo y edad

Ocupacion principal % Nivel de estudios

Ninguno, menos que primarios

P— 50.5
Educacion primaria, Bachiller elemental, EGB,
9,6 ESO
Labores del hogar 2.6 Formacion Profesional (FP) y estudios no
reglados
46 Bachiller superior, BUP, COU
Jubilado/Pensionista/Rentista 30 Estudios medios y superiores
TOTAL 100,0 TOTAL 100,0
Tabla 5- Distribucion por ocupacion Tabla 6- Distribucién por nivel de estudios

Comarca )

Bidasoa Beherea 10,7
Debabarrena 7,5
Debagoiena 8,6
Donostialdea 46,9
Goierri 9,2
Tolosaldea 6,7
Urola Kosta 10,4
TOTAL 100,0

2.519

Tabla 7- Distribucion por comarca
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

2 Disponibilidad y utilizacion de modos
de transporte

2.1 Disposicion de modos de transporte

Casi la mitad de la poblacion de Gipuzkoa (48,5%) dispone de bicicleta para su transporte
personal. Es el segundo medio de mayor disponibilidad, si bien el coche (78,3%) se distingue
como el modo més frecuente. En contraste, la moto y los VMP son modos mucho menos
frecuentes.

65 y mas
afos

81,5 75,2 42,6 85,8 84,4 79 78,3
18,8 7 9 14,9 17,7 7.4 12,8
54,1 43,1 71,9 64,5 42,8 24,5 48,5
3,5 4.9 7.8 7.4 2,5 0.4 42

Tabla 8- Disposicion de modos de transporte para su uso personal como conductor/a seglin sexo
y edad (%)

Hombre Mujer 15-24 afios  25-49 afios  50-64 anos

En todos los casos (excepto en los VMP), los hombres disponen en mayor medida que las
mujeres de coche, moto y bicicleta para su uso personal.

Entre la poblacion de entre 15 y 24 afios la bicicleta es el vehiculo principal con gran diferencia
sobre el resto, mientras que en el resto de franjas de edad el vehiculo principal es siempre el
coche. Segun avanzamos en la edad de la poblacién, podemos observar cémo disminuye
progresivamente el porcentaje de poblacion que dispone de bicicleta.

65 y mas
anos

15-24 afios  25-49 ailos  50-64 anos

80,9 60,1 45,3 86,3 80,5 51 70,5

Moto 15 6,8 14,2 16,4 8,3 3,1 10,9
Bicicleta 63,6 46,2 85,4 72,5 46,7 18,6 54,9

Tabla 9- Disposicion de modos de transporte para su uso personal como conductor/a segln sexo
y edad. Resultados de 2014 (%)

" lN ARTEK 17 de 159
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

m Coche 2023 Coche 2014 m Moto 2023 Moto 2014  m Bicicleta 2023 Bicicleta 2014

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0 I O i l I i I
Hombre Mujer 15-24 ahos 25-49 afnos 50-64 afios 65y mas anos Total
Sexo Edad

llustracion 1- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de la disposicién de modos de transporte
para su uso personal como conductor/a segun sexo y edad (%)

Se evidencia una reduccion de 6 puntos en el porcentaje de individuos que cuentan con
bicicleta para uso personal en comparacion con los datos recolectados en 2014 y un notable
aumento de las personas con acceso a un coche, muy particularmente entre las de 65 y mas
afios. Esta disminucion es mas pronunciada entre los hombres. Respecto a la distribucién por
edades, se observa una caida en el porcentaje de personas que disponen de bicicletas entre
la poblacion de 15 a 49 afios con respecto a los registros de 2014, mientras que se registra
un incremento en 2023 entre aquellos de 65 afios 0 mas. También cabe destacar que en 2014
no estaba extendido el uso del VMP por lo que no se incluye en la tabla.

Atendiendo al nivel de estudios, observamos que son las personas con los estudios mas altos
finalizados quienes presentan un porcentaje mas elevado de disposicion de bicicleta y coche
para su uso personal. En contraposicion quienes menos estudios tienen son quienes
presentan los indices méas bajos de posesion de cualquier tipo de vehiculo.

Educacion Formacion
Ninguno, primaria, Profesional Bachiller Estudios

menos que Bachiller (FP) y superior, medios y
primarios elemental, estudiosno BUP, COU superiores
EGB, ESO reglados

57,9 67,3 83 68,6 88,5 70,9 78,3
6,9 10,4 18 11,1 115 7,5 12,8
29,6 37,5 50,7 50,5 54,2 443 48,5

1,4 4,5 52 3,9 3,8 0,0 4,2

Tabla 10- Disposicion de modos de transporte para su uso personal como conductor/a segln
estudios (%)
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

Educacion Formacion
Ninguno, primaria, Profesional Bachiller Estudios

menos que Bachiller (FP) y superior, medios y
primarios elemental, estudios no BUP, COU superiores
EGB, ESO reglados

47 55,6 80,4 73,1 81,6 89,3 70,5

Moto 3,8 8 13,7 16,4 12,8 12,2 10,9
Bicicleta 20,2 48,1 61,4 65,9 58,9 69,4 54,9

Tabla 11- Disposicion de modos de transporte para su uso personal como conductor/a segln
estudios. Resultados de 2014 (%)

H Coche 2023 Coche 2014 m Moto 2023 Moto 2014  m Bicicleta 2023 Bicicleta2014

100
90
80
70
60
50
40
30
20
h Il Lal In I
. [ O

Ninguno, Educacion Formacién Bachiller Estudios Otros Total

menos que primaria, Profesional (FP) superior, BUP, mediosy

primarios Bachiller y estudios no Ccou superiores

elemental, EGB, reglados
ESO

llustracion 2- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de la disposicion de modos de transporte
para su uso personal como conductor/a segun estudios (%)

Se ha observado un ligero cambio en el cuestionario con respecto a 2014, lo que llevé a que
en 2023 los estudios medios y superiores se agruparan en una sola categoria y se afiadiera
la opcién de otros estudios. Sin embargo, ain se pueden extraer algunas conclusiones
relevantes.

Los resultados de 2014 también muestran que el porcentaje mas alto de personas que
disponen de bicicleta y coche para su uso personal se encuentra entre aquellos que han
finalizado estudios superiores, y este porcentaje es mas elevado que en 2023. Por otro lado,
se ha observado un aumento en el uso de la bicicleta entre las personas sin estudios.

" lN ARTEK 19 de 159
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

Labores
Estudiante del Parado/a Jubilado/Pensionista/Rentista
hogar

86,8 376 60,1 67,7 79,9 79,1 78,3
17,4 7,6 0 8,3 8,2 15,1 12,8
58,4 72,6 38,6 41,5 26,5 46 48,5
57 7.0 27 6,5 06 3.2 42

Tabla 12- Disposicion de modos de transporte para su uso personal como conductor/a seglin
ocupacion (%)

Ocupada, Otras

situaciones

trabajando

Si analizamos la posesion de diferentes modos de transporte desde el punto de vista de la
ocupacién destacamos que son los estudiantes quienes presentan un mayor porcentaje de
posesion de bicicleta (tres de cada cuatro estudiantes, mientras que tan solo un cuarto de la
poblacién jubilada/pensionista/rentista dispone de bicicleta.

Urol
Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea K::t:
79,3 82 87.3 73,3 82,1 85,5 81,3 78,3
16,8 7.7 8.4 155 8.2 7.4 10,9 128
38 36,4 53,4 49,7 46,4 48,9 60,2 48,5

4,0 2,2 51 4,1 6,9 4,3 3,2 4,2

Tabla 13- Disposicion de modos de transporte para su uso personal como conductor/a segln
comarca (%)

Las comarcas de Urola Kosta y Debagoiena destacan entre todas las demas por contar con
una mayor disposicién de bicicletas para uso personal (60,2% y 53,4% respectivamente)
mientras que la comarca de Bidasoa Beherea es quien presenta una menor disposiciéon
(38%), una diferencia de mas de 20 puntos respecto a Urola Kosta.

Respecto al resto de modos, destaca que la comarca con mayor concentracion de poblacion
(Donostialdea) es la que tiene una menor disposicién de coche para uso personal (73,3%),
siendo Debagoiena quien presenta el indice méas alto de posesion de este tipo de vehiculo
(87,3%). La poblacion de Bidasoa Beherea es quien presenta mayor porcentaje de
disposicién de moto mientras que quienes residen en la comarca de Goierri son lo que dicen
poseer mayor numero de VMPs.

Bidasoa . . A Urola
Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea

Beherea Kosta
75.9 73,2 73 66,2 741 78.2 71,8 70,5

Moto 14,9 5,7 57 13,8 4,1 10 9,3 10,9
Bicicleta 53,3 48,2 58,5 54 48,8 63,9 62,6 54,9

Tabla 14- Disposicion de modos de transporte para su uso personal como conductor/a segln
comarca. Resultados de 2014 (%)

Finalmente, en 2014, la comarca de Donostialdea sobresalia por una mayor disposicion de
motos para uso personal, con un 14% de la poblacién poseyendo este vehiculo, mientras que
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

presentaba una menor disposicion de coches, con un 66%. Por otro lado, la comarca de
Tolosaldea se caracterizaba por tener la mayor disposicion de coches para uso personal,
alcanzando el 78%. Asimismo, las comarcas de Tolosaldea y Urola Kosta destacaban por
contar con una mayor disposicién de bicicletas para uso personal, con un 64% y un 63%
respectivamente.

2.2 Percepcion de peligro sobre los modos de transporte

El modo de transporte por el que la poblacion de Gipuzkoa manifiesta menor percepcion de
seguridad es el VMP, (un 57,5% de la poblacién lo considera poco o nada seguro para
desplazarse) y la moto (percibida como poco o nada segura por un 53,3% de la poblacién).

La opinion sobre la seguridad de la bicicleta se divide en un porcentaje similar de personas
(alrededor del 40%) que la valoran como segura y como insegura, mientras que las personas
restantes no tienen opinién definida.

Transporte publico y coche tienen similar valoracion global de seguridad (superior al 80%), si
bien el transporte publico obtiene mas valoraciones de “muy seguro”, lo mismo que ocurre
con el desplazamiento a pie, que es el considerado como mas seguro.

En todo caso, es destacable que el porcentaje de personas que no son capaces de valorar la
seguridad de cada modo es muy diferente. Asi, moto, VMP y, en menor medida, bicicleta, no
son valorados por muchas de las personas encuestadas, mientras que, en el caso del
transporte publico, el coche o el modo pedestre la no respuesta es practicamente residual.

El

A pie El coche La moto transporte La bicicleta EI VMP
publico

Muy seguro 3,8 10,4

Bastante seguro 30,1 51,7 12,6 32,6 32,6 5,8
Poco seguro 5,7 8,6 30,7 3 29,4 18,5

Nada seguro 1,3 0,9 22,6 0,8 10,1 39

Ns/Nc 0,5 4 30,3 53 17,5 35,4
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 15- Percepcion de seguridad de los distintos medios de transporte (%)

Si se comparan los resultados con los de 2014, ha aumentado la percepcion de seguridad en
todos los medios de transporte. Destaca especialmente el incremento en la percepcion de
seguridad en el coche: en 2014, un 14,1% de los usuarios lo consideraba muy seguro,
mientras que en 2023 esta cifra se elevo al 34,8%. Ademas, cabe destacar que en este
estudio se ha incluido informacién sobre los VMP, cuya presencia ha experimentado un
aumento notable en los Gltimos afios.
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

El transporte

P La bicicleta
publico

El coche La moto

29'1 40’5 8’3 37’5 25,5
6’8 37’8 34'8 7 41,4
2,2 7 41,7 0,6 18,3

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 16- Percepcion de seguridad de los distintos medios de transporte. Resultados de 2014 (%)

Las mujeres tienen una mayor percepcion de falta de seguridad en relacién a todos los medios
de transporte en comparacion con los hombres y es en la moto donde esta diferencia mas se
acentla (un 58,6% de las mujeres la consideran poco o nada segura frente al 47,5% de los
hombres). Por su parte, es la poblacién mas joven (la de la franja de edad comprendida entre
los 15 y los 24 afios), la que manifiesta una menor percepcion de peligro a la hora de
desplazarse en bicicleta (24,3%) o VMP (43,7%).

15-24 25-49 50-64 65 y mas Total
anos afos afnos afos

55 5.9 57
A pie 1,2 15 05 1 1,7 1,8 13
67 7.4 2.4 36 7.4 12,9 7
8,8 8,6 54 7.4 11,3 9,1 8,6
El coche 07 1,1 06 1,1 1 0,8 0,9
9,5 9,7 6 8,5 12,3 9,9 9,5
30,7 30,7 41,7 33,6 31,9 21,4 30,7
La moto 16,8 27,9 11,1 19,3 25,8 28,5 22,6
47,5 58,6 52,8 52,9 57,7 49,9 53,3
] 23 36 2,6 4 2,9 1,9 3
transporte 0,8 0,7 1,1 0,5 1,2 0,6 0,8
R 3.1 43 3,7 45 41 25 38
28 30,7 19,5 29,6 35,1 28,2 29,4
La bicicleta 8,4 11,7 4.8 8,1 11,4 135 10,1
36,4 42,4 243 377 46,5 41,7 39,5
17,9 19,2 28,1 22,9 19,1 8,6 18,5
El VMP 35,5 42,3 15,6 33,9 48,3 46,6 39
53,4 61,5 437 56,8 67,4 55,2 57,5

Tabla 17- Percepcién de seguridad de los distintos medios de transporte segin sexo y edad (%)

Hombre Mujer
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INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

En 2014, también se observaba que las mujeres tenian una mayor percepcion de peligrosidad
en comparacion con los hombres. Asimismo, la poblacibn méas joven, especificamente
aqguellos con edades comprendidas entre los 15 y 24 afios, era la que manifestaba en menor
medida la sensacién de peligro al desplazarse en bicicleta, coche, moto y a pie.

25-49 50-64 65 y mas
afos afnos afos

A ple 16 3 0.4 2 27 3.1 2.2
6,1 12 6,5 6.8 8,8 14,2 9

36,2 39,3 38,1 40,2 38,2 337 37,8

El coche 6.1 7.9 2.4 7.8 7.5 7.5 6,9
42,3 47,2 40,5 48 45,7 41,2 44,7

37 32,7 47,2 36,6 35,5 24,9 34,8

La moto 39,1 44,3 27,6 40,1 43,8 50,2 41,8
76,1 77 74.8 76,7 79,3 751 76,6

] 47 9,3 9,3 8.4 4.6 5,8 7
transporte 03 07 0,4 06 05 0,4 05
prisiED 5 10 9,8 9 5,1 6,2 7,5
44,1 38,9 41,1 43,9 42,8 36,9 41,5

Labicicleta | Nada seguro [ELRE 19,7 6.5 16,2 237 22.9 18,3
60,9 58,6 47,6 60,1 66,5 59,8 59,8

Tabla 18- Percepcién de seguridad de los distintos medios de transporte seguin sexo y edad.
Resultados de 2014 (%)

Hombre Mujer

La comarca de Urola Kosta (27,4%) es la gue manifiesta una menor percepcion de peligro en
relacion con los desplazamientos en bicicleta. En el lado contrario se sitda la poblacién que
reside en la comarca de Debabarrena, (53,9%), quienes perciben que los desplazamientos
en bicicleta son poco o nada seguros.
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Bidasoa . . S Urola
Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

6,9 7 3,5 55 5,1 8,2 5 5,7
seguro

A pie Nada
1,5 0,8 1,7 1,2 0,9 2,9 1,1 1,3
8,4 7.8 5,2 6,7 6 11,1 6,1 7
6,5 7.1 10 8,7 9,8 12,6 7 8,6
seguro

El coche 1,2 0,4 0,9 0,9 1,4 2 0,3 0,9
seguro
7.7 7.5 10,9 9,6 11,2 14,6 7.3 9,5
26,5 31,2 32,7 33,2 26,8 28,1 26,6 | 30,7
seguro

La moto 247 27,2 21,5 20,7 21,8 29,2 23,2 22,6
51,2 58,4 54,2 53,9 48,6 57,3 498 | 533

Poco
. 2 1.4 4.8 2,8 3,7 3.6 33 3

transporte | Nada
publico 1.3 02 2.8 0.3 0,3 12 09 | 08
3.3 1,6 7,6 31 4 4,8 4,2 3,8

33,1 37 27,1 29,8 27,8 28,7 21,9 29,4
seguro

La bicicleta | Nada
18,1 16,9 10,6 7,3 11 14 55 10,1

51,2 53,9 37,7 37,1 38,8 42,7 27,4 39,5

16,1 18,7 22,4 18,2 19,4 21,2 16,6 18,5
seguro

El VMP INETFY
46,5 441 33 38 38,6 39,1 37,1 39

62,6 62,8 55,4 56,2 58,0 60,3 53,7 57,5

Tabla 19- Percepcion de seguridad de los distintos medios de transporte seglin comarca (%)

Si se observan los resultados de 2014, las tres comarcas donde mayor sensacién de
peligrosidad se manifiesta en relacion a la bicicleta eran: Debagoiena (el 69% la considera
muy peligrosa o bastante peligrosa como medio de transporte), Debabarrena (el 68% la
considera muy o bastante peligrosa) y Tolosaldea (el 67%).
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Bidasoa
Beherea

Poco

6'1
A pie Nada

3'1

Poco

31’6
El coche |Nada

3'1

Poco

37’2
La moto |Nada

35‘2

Poco
6'6
E
transporte | Nada 05
pablico |seguro |
Poco
38’3
La
. Nada
bicicleta 25,5

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea

9,2

2,1
11,3

40

45

34,8

35,5
70,2
8,5
1,4
9,9
41,8
26,2

68,1

10,1

31
13,2

42,8

8,8
51,6

35,8

47,2
83
8,8
0,6
9,4
44

25,2

69,2

5,6

1,6
7,2

35,2

6,8
42

37,6

43,6
81,3
6,4
0,2
6,6
41,1
14,6

55,8

8,2

1,2
9,4

45

8,9
53,8

29,2

36,8
66,1
6,5
12
7,6
40,8
14,8

55,6

6,7

3,3
10

39,5

12,6
52,1

311

39,5
70,6
6,7
0,8
7,5
46,2
21

67,2

Urola
Kosta

7,2
3,9
11

42,3

6,6
48,9

25,8

46,2
72
8,2
0,5
8,8

40,9

16,6

57,5

Total

6,8

2,2

37,8

44,8

34,8

41,7

76,5

0,6
7,6

41,4

18,3

59,7

Tabla 20- Percepcion de seguridad de los distintos medios de transporte segin comarca.

Resultados de 2014 (%)

Considerando a la poblacién que tiene menores bajo su tutela (el 33,3% de la poblacién objeto
de estudio), se corrobora que los desplazamientos en VMP y moto (62,5% y 61,7%) son
percibidos como los menos seguros, seguidos por la bicicleta ya en un porcentaje menor
(40,8%) pero muy lejos de la percepcion de inseguridad de los modos a pie, en coche y

transporte publico (por debajo del 10%).

Si comparamos estos datos con los del conjunto de la poblaciéon podemos observar que en
todos los casos la percepcion de poca o ninguna seguridad se acentla en el caso de que
tengan menores bajo su tutela.
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El

A pie El coche Lamoto transporte . 'La EI VMP
o bicicleta

publico

57,3 37,6 2,2 46,2 9,8 0,9

31,7 51,1 4,5 40,9 40,1 1,8

73 6,4 17,8 6,3 31,3 13,9

1,9 1,7 43,9 1,4 9,5 48,6

1,8 3,1 31,6 5,3 9,3 34,8

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 21- Si tiene una persona menor bajo tutela (hijo/a...), ¢ c6mo percibe en términos de seguridad
cada uno de estos transportes? (30,8 % con hijos) (%)

Las comarcas en las que se detecta una menor percepcion de falta de seguridad en relacién
con los desplazamientos en bicicleta de los hijos/as son las de Urola Kosta (25,6%),
Tolosaldea (35,7%) y Debagoiena (38%). En el lado contrario, se sitla Debabarrena donde
la percepcién de falta de seguridad respecto a los desplazamientos de los hijos/as en bicicleta
es mas del doble (60,8%) que en el caso de Urola Kosta.

Bidasoa . . _— Urola
Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

Poco seguro 7,6 7,5 4.5 9,5 6,8 2,4 4.4 7,3

A pie Nada seguro 1,9 3 2,5 15 1,4 3,4 1,6 1,9
Total 9,5 10,5 7 11 8,2 5,8 6 9,2

Poco seguro 4.4 10 7,9 5,9 4.4 8 6,2 6,4

El coche | Nada seguro 1,1 0,9 3,3 1,2 4,9 2,4 0,7 1,7
Total 55 10,9 11,2 7,1 9,3 10,4 6,9 8,1

Poco seguro 19,2 23,9 18,4 20,4 14,8 9,8 10,3 | 17,8
La moto | Nada seguro 32,7 39,7 48,7 45,8 36,9 58,6 42,2 | 43,9
Total 51,9 63,6 67,1 66,2 51,7 68,4 52,5 | 61,7

Poco seguro 8,1 4,1 9,8 6,8 3,6 9,4 2,6 6,3
El
transporte | Nada seguro 0 3 4,8 1,1 1,4 1,2 0 1,4
publico
Total 8,1 7,1 14,6 7,9 5 10,6 2,6 7,7
30,8 42,3 29,8 34,5 29,5 21,7 21,6 @ 31,3
e | Nada seguro [N 18,5 8,2 7,6 10,7 14 4 | 95
icicleta
Total 45,6 60,8 38 421 40,2 35,7 25,6 | 40,8
Poco seguro 18,2 15,5 18,7 14,6 11,3 14,4 6,5 13,9
El VMP | Nada seguro 42,5 447 48,9 52,1 44 55,1 43,2 @ 48,6
Total 60,7 60,2 67,6 66,7 55,3 69,5 49,7 | 62,5

Poco seguro

Tabla 22- Percepcion de seguridad de los distintos medios de transporte para las/los hijos/as seglin
comarca de residencia (30,8% con hijos) (%)
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2.3 Frecuencia de desplazamientos segun modos de transporte

El modo de desplazamiento mas frecuente entre la poblacién de 15 y mas afios de Gipuzkoa
es el peatonal, el 86,8% de la poblacion se desplaza diariamente de este modo.

El 81,0% de la poblacién se desplaza en coche como minimo una vez al mes. Un 39,9% lo
hace diariamente mientras que un 29,0% lo hace al menos una vez a la semana.

Un 72,4% se desplaza en transporte publico como minimo una vez al mes. El 24,7% lo hace
diariamente, un 23,3% como minimo una vez a la semana y el restante 24,4% lo hace por lo
menos una vez al mes.

El 30,6% de la poblacién de Gipuzkoa mayor de 15 afios utiliza la bicicleta para sus
desplazamientos como minimo una vez al mes: Alrededor de un 10,0% lo hace diariamente,
el 13,3% la utiliza como minimo una vez a la semanay el 7,4% una vez al mes.

Es resefable que la frecuencia de desplazamiento en bicicleta triplica a la que se registra en
el caso de la moto. El 30,0% de la poblacién guipuzcoana de 15 y mas afios dice ser usuaria
de la bicicleta (como minimo la utiliza una vez al mes) mientras que la proporcion de personas
usuarias de la moto es de un 10,0%.

El dato de las personas usuarias del VMP es meramente anecdotico, apenas un 2,4% de la
poblacidn dice utilizar este vehiculo como minimo una vez al mes.

En
E
Apie Encoche Enmoto transporte . . n En VMP
L bicicleta

publico

Cada dia o casi (+3 veces semana) 86,8 39,9 3,9 24,7 9,9 1
8,6 29 4,2 23,3 13,3 11
19 12,1 1.8 24,4 7,4 03
08 4,9 2,2 12,2 7,2 1,4
2 14,1 87,9 154 62,2 96,2

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 23- Actualmente ¢con qué frecuencia se desplaza...? (%)

Debido a la forma en que se han planteado las preguntas, las frecuencias varian ligeramente
en comparacion con 2014. A pesar de esto, aln es posible comparar algunos aspectos. Por
ejemplo, el caminar habitualmente ha disminuido en 2023. Sin embargo, la frecuencia de uso
habitual de otros medios de transporte ha aumentado. Concretamente, en el caso de la
bicicleta, el porcentaje de personas que utilizan al menos una vez por semana (las dos
primeras categorias en ambos cuestionarios) ha crecido en 6,1 puntos entre 2023 (23,1%) y
2014 (17,1%), pero también ha aumentado el porcentaje de aquellos que nunca la utilizan.
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En

. E
A pie En coche En moto transporte . . 3
Lo bicicleta
publico
91,2 40 4,1 19,4 74

3,9 22,5 2,2 19,7 9,7
Sélo los fines de semana 2,7 7,5 1,3 51 7,7
0,9 13,6 2,1 23,7 11,8
0,2 5,3 1,6 18 9
0,7 11,1 88,5 14,1 54,4
0,3 01 0,2 01 -
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 24- Actualmente ¢ con qué frecuencia se desplaza...? Resultados de 2014 (%)

Los hombres utilizan en mayor medida que las mujeres los diferentes modos de transporte,
a excepcion del transporte publico, que es utilizado en mayor medida por las mujeres (4

puntos mas) y los desplazamientos peatonales, en los que los datos de ambos sexos son
muy similares.

A medida que aumenta la edad de la poblacién, disminuye la frecuencia de uso de la bicicleta,
especialmente a partir de la franja de edad de los 50 afios donde su uso se reduce 20 puntos
en comparacion con la franja de edad mas joven (15-24 afios).

Hombre Mujer

96,6 97,8 98,1 98,5 95,3 97 97,3
83,1 78,9 61,9 89,5 81,7 78,3 81
14,7 5,4 6,8 11,3 14,3 5,3 9,9
70,4 74,5 87,5 63,3 63,8 84,7 72,4
37,7 24 45,6 40,4 26,6 16 30,6
2,6 2,3 6,1 3,7 0,8 0,8 2,4

Tabla 25- Desplazamiento en distintos modos de transporte como minimo una vez al mes, segln
sexo y edad (%)

Si analizamos los datos de 2014, observamos que persiste la misma tendencia observada en
2023: los hombres utilizaban en mayor medida que las mujeres los distintos medios de
transporte, con la excepcion del transporte publico. Ademas, el uso de la bicicleta ha
experimentado un aumento en comparacioén con 2014 en los grupos de mayor edad, y un
declive en su utilizacién en la franja de edad de 15 a 49 afios.

Hombre Mujer

98,9 98,9 99,2 99,1 99,3 98 98,8
86,7 80,4 87 89,4 85,2 71,4 83,6
12,9 6,4 17,5 13,6 5,6 2,9 9,7
63,1 72,6 87,4 57,9 67,8 72,3 67,9
46,2 27 61,9 53 24,8 6,2 36,1

Tabla 26- Desplazamiento en distintos modos de transporte como minimo una vez al mes, segln
sexo y edad. Resultados de 2014 (%)
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Apie 2014
En coche 2014
En moto 2023 -
En moto 2014
En transporte publico 2023 _
En transporte publico 2014
Bicicleta 2023 _

Bicicleta 2014

llustracion 3- Comparativa de resultados de los desplazamiento en distintos modos de transporte
como minimo unavez al mes, segun sexo y edad (%)

El andlisis por nivel de estudios finalizados muestra que la mayor frecuencia de uso de la
bicicleta se registra entre la poblacion que cuenta con el bachiller superior (36,1%) seguido
de aquellas personas que han cursado estudios medios y superiores (34,8%). La menor
frecuencia de uso de la bicicleta se da entre el colectivo de personas con estudios inferiores
a los primarios, disminuye hasta un 15,1% de uso como minimo una vez al mes.

Educacion Formacion
Ninguno, primaria, Profesional Bachiller Estudios

menos que Bachiller (FP) y superior, medios y Otros
primarios elemental, estudiosno BUP, COU superiores
EGB, ESO reglados

100 96,2 97,2 98,8 96,9 100 97,3
67,5 74 84,2 75,8 86,7 82,4 81

5,6 8,1 12,9 10,2 8,3 14,2 9,9
78,3 78,7 64 78,7 70,9 91,6 72,4
15,1 23 29 36,1 34,8 24,9 30,6
0,0 4,0 2,8 2,3 1,5 0,0 2,4

Tabla 27- Desplazamiento en distintos modos de transporte como minimo una vez al mes, segln
nivel de estudios (%)

Se ha observado un ligero cambio en la forma de preguntar sobre los estudios: en 2023, se
han unificado los estudios medios y superiores en una categoria y se ha afiadido la opcién
de "otros". A pesar de esto, aun se pueden extraer algunas conclusiones. En 2014, la
frecuencia més alta de uso de la bicicleta se registraba entre las personas con estudios
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superiores. Sin embargo, este porcentaje ha disminuido en 2023, asi como en el resto de
categorias de estudios, excepto entre las personas sin estudios, mientras que ha aumentado
de manera significativa el uso entre aquellas personas que no tienen estudios. Los demas
porcentajes se mantienen similares para ambos afios.

Educacion Formacion
Ninguno, primaria, Profesional Bachiller Estudios

menos que Bachiller (FP) y superior, medios y Otros
primarios elemental, estudiosno BUP,COU superiores
EGB, ESO reglados

99,5 98,5 99,7 98,4 97,4 99,1 98,8
69,8 79,9 86,5 86,9 89,3 88,7 83,6

54 7.3 10,7 14,8 11,2 11 9,7
En transporte publico 66,1 70 62 72 67,9 69,4 67,8
8,7 32,8 40,3 42,1 37,1 47,9 36

Tabla 28- Desplazamiento en distintos modos de transporte como minimo una vez al mes, segln
nivel de estudios. Resultados de 2014 (%)

Si se realiza el andlisis en base a la ocupacion podemos observar que el colectivo de los
estudiantes es quien refiere utilizar con mayor frecuencia la bicicleta (45,7%) seguidos por
aquellas personas que estan trabajando. En el caso de las personas
jubiladas/pensionistas/rentistas es donde nos encontramos el porcentaje mas bajo, 16,8%.

Labores
Estudiante del Parado/a Jubilado/Pensionista/Rentista
hogar

Ocupada,

Otras

trabajando situaciones

97,6 97,3 97,7 96,9 90,5
86,6 60,1 84,6 72,5 79,2 79,4 81

13,4 5,9 1 5,7 6,6 10,8 9,9
En transporte publico 62,9 90 76 79,9 82,4 60,6 72,4
36,9 45,7 24,1 23,7 16,8 30,3 30,6

En VMP 2,5 5,4 13 3,4 1,2 2,1 2,4

Tabla 29- Desplazamiento en distintos modos de transporte como minimo una vez al mes, segln
ocupacion (%)

Donostialdea destaca por ser la comarca con una menor utilizacién del coche y una mayor
utilizacion del transporte publico. Urola Kosta contintia siendo la comarca en la que en mayor
medida se utiliza la bicicleta (41,0%), mientras que las comarcas con menor frecuencia son
Debabarrena (19,9%) y Goierri (25,1%).

Bidasoa . . S Urola
Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

98,5 98,2 98,2 96,7 96,6 98,1 96,9 | 97,3
82,4 83,8 88,8 75,9 86,2 89,2 84,1 | 81

12,2 7.8 6 12,7 3,8 4,9 79 | 99
69,3 68,3 56,4 81,6 57,1 63,6 69,3 | 72,4
22,5 19,9 33,7 31,9 25,1 33,5 41 | 30,6
2,9 1,1 2,7 2,2 4,0 3,5 1,4 | 24

Tabla 30- Desplazamiento en distintos modos de transporte como minimo una vez al mes, segln
comarca de residencia (%)
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En general, en 2023 se mantienen las tendencias que se registraban en 2014 en las
comercas, con un ligero descenso en el uso frecuente de la bicicleta (que es particularmente
acusado en Bidasoa Beherea, la cual sufre una reduccion de 16,3 puntos) y un ascenso en
la utilizacién del transporte publico en todas las comarcas.

Bidasoa . . S Urola
Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

99 97,9 98,7 98,6 100 99,2 98,9 | 98,8
88,7 86,6 90,6 78,3 90,1 90 835 83,6
14,3 2,8 3,2 13 41 7.4 7,1 9,7
57,7 60,7 50,3 81,4 52,9 51,2 62,6 | 67,9
38,8 25,4 39 36 28,8 42 47 | 36,6

Tabla 31- Desplazamiento en distintos modos de transporte como minimo una vez al mes, seguin
comarca de residencia. Resultados de 2014 (%)
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3 El uso de la bicicleta en Gipuzkoa

3.1 Parque de bicicletas

En el 72,6% de los hogares guipuzcoanos se registra la existencia de al menos una bicicleta
(excluyendo las infantiles). La media de bicicletas por hogar es de 2,02.

En este apartado relativo al parque de bicicletas, y los siguientes referidos a lugar de
guardado y robo, no se realizan explotaciones por sexo, edad, ni nivel de formacion, ya que
las respuestas de la persona encuestada se referian al conjunto de su hogar, no de ella

misma.
Total 2023 Total 2014

27,4 36,7
15,6 19,1
21,6 243
15,4 10,7
20 9.3

TOTAL 100,0 100,0
2,02 1,4

Tabla 32- ¢Cuéntas bicicletas en condiciones de uso hay en su hogar? (%) Comparacion 2023 —

2014

En comparacion con 2014, se ha registrado un aumento en el nimero de bicicletas por hogar,
pasandose de una media de 1,4 en 2014, a 2,02 en 2023.

Si partimos de los 298.516 hogares de Gipuzkoa (EUSTAT 2022) y tomamos una media de
2,79 bicicletas por hogar (excluidos de dicha media el 27,4% de los hogares en los que no
hay ninguna), podemos estimar que el parque de bicicletas en condiciones de uso existente
en Gipuzkoa es de 604.379 unidades.

La comarca que posee una mayor media de bicicletas por hogar es Urola Kosta (2,76). En el
83,5% de los hogares de esta comarca hay por lo menos una bicicleta. La comarca que
cuenta con una menor media de bicicletas por hogar es Debarrena, con una media de 1,67
bicicletas por hogar.
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Urola
Kosta

Bidasoa

Total
Beherea

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea

35,4 35,2 18,2 29,5 24,5 24,1 16,6 27,4
17,3 11,8 15,2 16,6 15,5 16,6 12,3 15,6
20,4 25,8 27,2 20,9 19,3 20,7 20,8 21,6
10,8 13 16,9 15,9 17,6 12,2 18,2 15,4
16,1 14,2 22,5 17,1 23,1 26,4 32,2 20
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0
1,70 1,67 2,22 1,87 2,17 2,35 2,76 2,02

Tabla 33- ¢Cuantas bicicletas en condiciones de uso hay en su hogar?, segin comarca de
residencia (%)

Respecto a 2014, la media de bicicletas por hogar ha subido en todas las comarcas. La
comarca con la mayor media de bicicletas por hogar también era Urola Kosta, con un
promedio de 1,8 bicicletas, siendo la comarca dénde mas ha ascendido la media de posesion
de bicicletas, en casi una unidad mas por hogar. En el 71% de los hogares de esta comarca,
al menos habia una bicicleta en 2014, y en 2023 superaba el 83%. Por otro lado, al igual que
en 2023, la comarca con la menor media de bicicletas por hogar era Debabarrena, con un
promedio de 1,3 bicicletas.

Bidasoa Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Urola Total
Beherea Kosta
Ninguna 37,8 41,5 30,2 39,6 34,9 32,5 28,6 36,7
Una 13,8 19,7 17,6 20,8 20,1 20,8 15,4 19,1
Dos 27 23,9 25,2 23,8 23,7 20 25,8 24,3
12,2 5,6 15,1 7.8 13 16,7 15,4 10,7
9,2 9,1 11,9 8 7,7 10 14,8 9,3
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1,5 1,3 1,7 1,3 1,4 1,6 1,8 1,4

Tabla 34- ¢Cuantas bicicletas en condiciones de uso hay en su hogar?, segun comarca de
residencia. Resultados de 2014 (%)

3.1.1 Parque de bicicletas eléctricas

Tan solo un 11,9% del total de hogares cuentan con al menos una bicicleta eléctrica.

Total

88,1
10,2

Ninguna
Una

0S 1,6
Tres 0,1
Cuatro o mas 0

TOTAL 100,0
Media 0,14

Tabla 35- ¢ Cuéntas de esas bicicletas son eléctricas? (%)

MO
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La comarca que posee una mayor media de bicicletas eléctricas por hogar es Debagoiena
(0,19), en donde aproximadamente el 16,0% de los hogares que disponen de bicicleta
cuentan con al menos una bicicleta eléctrica.

Bidasoa
Beherea

88,2

10,1
1,2
0,4
0
TOTAL 100,0
0,14

Tabla 36- ¢ Cuantas de esas bicicletas son eléctricas?, segiin comarca de residencia (%)

89
10,3
0,6
0
0

100,0

0,12

13,9
2,4
0
0
100,0
0,19

3.1.2 Pargue de bicicletas sin usar

88,5
9,7
1,6
0,1

0

100,0

0,13

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri

86,9
11,4
1,7
0
0

100,0

0,15

Tolosaldea

7,8
2,7
0
0

100,0
0,13

89,6

Urola

Kosta

9,6
0,8
0
0

100,0

0,11

Total

10,2
1,6
0,1

100,0
0,14

En aproximadamente la mitad de los hogares de Gipuzkoa en los que existe como minimo
alguna bicicleta hay una a la que no se le da uso, lo que representa una media de 0,89
bicicletas sin uso por hogar. Partiendo del calculo anteriormente realizado de parque de
bicicletas en uso (604.379), se puede estimar un parque de bicicletas en desuso de 192.688

unidades.

Cuatro o mas

TOTAL

52,8
21,4
15,8
6,3
3,8
100,0
0,89

Tabla 37- ¢ Cuantas estan sin usar? (%)

La comarca que posee una mayor media de bicicletas sin uso por hogar es Donostialdea, un
0,95 de media frente a Urola Kosta que es la comarca con la media més baja (0,75), y en la
gue el porcentaje de hogares en las que todas las bicicletas estan en uso es mas alto (62,5%).

Bidasoa

Beherea
50,5
233
15,1
6,7
4,4

TOTAL 100,0

0,92

Tabla 38- ¢ Cuantas estan sin usar?, segun comarca de residencia (%)

O INGARTEK
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53
19
19,1
4,9
3,9
100,0
0,91

57
19,1
15,3

7
1,6
100,0
0,77

48,8
23,6
16,6
6,4
4,5
100,0
0,95

52,8
21
16,7
5,6
3,9
100,0
0,89

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea

58,4
23,6
9
6
3
100,0
0,79

e Total
Kosta

62,8 | 52,8
13,3 | 21,4
14,8 | 15,8
6,7 6,3
2,5 3,8
100,0 | 100,0
0,75 | 0,89
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3.2 Lugar para guardar la bicicleta

El 75,3% de los hogares que disponen de bicicleta la guardan en una zona privada del edificio
(trastero, garaje...), el 17,9% lo hace dentro del propio domicilio (habitaciones, balcon,
pasillo...), un 4,4% la guarda en una zona comun del edificio (portal, cuarto comun...). El
porcentaje de quienes la dejan en la calle (1,1%) o en otros lugares (incluyendo parkings de
bicicletas) (1,3%) es residual.

Total 2023 Total 2014

Dentro del domicilio
(habitaciones, balcén,

En una zona privada del
edificio (trastero,

En una zona comun del
edificio (portal, cuarto 4.4
comuin...)

4,7

11 2
Otros (parking de 13 )
bicicletas... ’

TOTAL 100,0 100,0

Tabla 39- Hogares que disponen de bicicleta (72,6%): Habitualmente, dénde guarda principalmente
estals bicicletas en su hogar? (%) Comparacién 2023 — 2014

En el cuestionario de 2014, la pregunta distinguia por una parte el balcon y por otro el piso,
mientras que en este estudio se han agrupado estos conceptos en la categoria "dentro del
domicilio".

El porcentaje de personas que optan por guardar sus bicicletas dentro del domicilio ha
experimentado un notable aumento, alcanzando el 17,9% en 2023 frente al 9,1% registrado
en 2014. Esta tendencia al alza es especialmente destacada entre las mujeres. A pesar de
ello, la opcibn mas comun para el almacenamiento de bicicletas sigue siendo una zona
privada del edificio, como el trastero o el garaje, aunque con una ligera disminucién en su uso
en 2023 en comparacion con 2014. Hay que destacar el notable aumento del estacionamiento
dentro del domicilio, que practicamente se ha doblado desde 2014.
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0 20 40 60 80 100

2023

2014

Dentro del domicilio (habitaciones, balcon, pasillo...)

B En una zona privada del edificio (trastero, garaje...)
B En una zona comun del edificio (portal, cuarto comun...)

m En la calle, otros (parking de bicicletas...)

llustracion 4- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de los lugares donde se guardan
principalmente las bicicletas en el hogar segun sexo y edad (%)

Las personas residentes en Debagoiena (79,0%) y en Goierri (79,5%) son quienes guardan
mas la bicicleta en una zona privada del edificio mientras que las personas que mas guardan
la bicicleta dentro del domicilio son las que residen en Tolosaldea (21,5%) y en Debabarrena
(20,2%). En todo caso, la distribucion de los lugares de almacenaje de las bicicletas es muy
similar en todas las comarcas, salvo el caso de Urola Kosta, que destaca respecto del resto
en la proporcion notablemente mas elevada de estacionamientos en zonas comunes y en la
calle, al igual de lo que ya se observaba en 2014.

Bidasoa Urola
Beherea

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total

64,8% 81,8% 70,5% 75,5%)  (759%) oS (55 69%)
(64,8%) (81,8%) (70,5%)  (75,5%) (75,9%) ;

(64,6%) (83,5%)

Dentro del domicilio
(habitaciones, 16,8
balcon, pasillo...

En una zona privada

del edificio (trastero, [EEWA 78,8 79 74 79,5 73,7 73,2 75,3
garaje...)

En una zona comun

del edificio (portal, 6,6 0 1,8 5 1,6 4,2 7,4 4.4
cuarto comun...)

0.3 05 0 1,6 0 0 31 | 11

Otros (parking de
bicicletas...) 11 0.5 0 1,7 0,4 0,6 2,3 1,3

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 @ 100,0

Tabla 40- Hogares que disponen de bicicleta (72,6%): Habitualmente, donde guarda principalmente
esta/s bicicletas en su hogar?, segin comarca de residencia (%)

En 2014, también eran las personas residentes en Debagoiena y Goierri las que mas
destacaban por guardar la bicicleta en el garaje, desvan o trastero, con un 91% y 92%
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respectivamente. Por otro lado, las personas residentes en Donostialdea eran las que en
mayor medida guardaban la bicicleta dentro del piso o en alguna habitacion, con un 9% de
las personas manifestando esto. Por Gltimo, las personas residentes en Urola Kosta eran las
gue en mayor medida sefialaban que guardan la bicicleta en la zona comun del edificio, con
un 10% manifestandolo en ese sentido.

Bidasoa Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Urola Total
Beherea

T (64,8%) (81,8%) (70,5%)  (75,5%)  (75,9%) (:;’;t;) (72,6%)

Dentro del domicilio

(habitaciones, 7,3 4.9 4.5 12,7 4.5 9,8 6,9 9,1
balcén, pasillo...

En una zona privada

del edificio (trastero, [EEENG] 89 91,1 80,5 91,9 84 80,8 84,2

En una zona comun
del edificio (portal, 5,7 2,4 1,8 4.4 3,6 3,7 10 4.7
cuarto comun...

En la calle, otros
(parking de 0,3 0,5 0 1,6 0 0 3,1 1,1
bicicletas...)

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 @ 100,0

Tabla 41- Hogares que disponen de bicicleta (63,2%): Habitualmente, donde guarda principalmente
esta/s bicicletas en su hogar?, segun comarca de residencia. Resultados de 2014 (%)

3.3 Robo de bicicletas

En el 18,7% de los hogares en los que se registra la existencia de bicicletas se manifiesta
gue en los ultimos cinco afios les han robado alguna.

Total 2023 Total 2014

18,7 17,6
81,3 82,4
TOTAL 100,0 100,0

Tabla 42- Hogares que disponen de bicicleta (72,6%): En los ultimos afios, ¢Le han robado a usted
0 a su nucleo familiar alguna bicicleta? (%) Comparacion 2023 — 2014

Los porcentajes de robos de bicicletas han permanecido en niveles similares a los registrados
en 2014, con el cambio mas notable reflejado en el aumento de robos entre las personas de
65 afios 0 mas (20,2% en 2023 frente a 10,5% en 2014). Este incremento podria ser
consecuencia del aumento en el uso de la bicicleta en 2023 en esa franja de edad.

La comarca en la que se manifiesta mayor porcentaje de robo de bicicletas es Urola Kosta
(precisamente la que mayor tenencia y uso de la bicicleta registra), seguida de Donostialdea
(26,2% y 22,2% respectivamente). Son las personas de Tolosaldea que cuentan con bicicleta
las que han manifestado sufrir menos robos de bicicleta (10,2%).
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Bi I
B;il\aesl'(:\ Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea :(J::t: Total
4,89 1,89 70,59 75,59 75,99 72,69
(64,6%) (64,8%) (81,8%) (70,5%)  (75,5%) (75,9%) (83,5%) (72,6%)
13,9 12,5 11,5 22,2 15,4 10,2 26,2 18,7
86,1 87,5 88,5 77,7 84,6 89,8 73,8 81,3
TOTAL  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 = 100,0

Tabla 43- Hogares que disponen de bicicleta (72,6%): En los ultimos afios, ¢Les han robado usted
0 a su nucleo familiar alguna bicicleta? Seglin comarca de residencia (%)

En 2014, la comarca en la que se manifestaba proporcionalmente un mayor porcentaje de
robos de bicicletas era Urola Kosta (25%), precisamente la que registraba el mayor uso de la
bicicleta. Le seguia Donostialdea, donde un 21% de las personas que contaban con bicicleta
han manifestado haber sufrido algin robo de bicicleta en los ultimos afos.

Bidasoa Urola

Beherea Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Kosta Total

0, () () () 0, 0,

(62,2%) (58,2%) (69,8%) (60,1%)  (65,3%) (67,5%) (71,3%) (63,2%)

19,7 9,8 9 20,6 11,7 12,3 24,8 17,6
80,3 90,2 91 79,4 88,3 87,7 75,2 82,4
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 44- Hogares que disponen de bicicleta (63,2%): En los ultimos afios, ¢Les han robado usted
0 a su nucleo familiar alguna bicicleta? Segun comarca de residencia. Resultados de 2014
(%)

3.3.1 Lugar donde se encontraba la bicicleta cuando se produjo el robo

Aproximadamente la mitad de las bicicletas que han sido robadas en los ultimos afios se
encontraban en la calle en el momento en el que fueron sustraidas. Un 24,6% se encontraban
guardadas en un garaje y un 12,1% en un parking de bicicletas.

Total

En casa 2,1
En la calle 52,9
En un garaje 24,6
En parking de bicicletas 12,1
Otros 8,3
TOTAL 100,0

Tabla 45- Hogares que han sufrido robo de bicicleta (18,7%): ¢Donde tenia la bicicleta cuando se la
robaron? (%)

La comarca que ha sufrido mas robos de bicicleta estando aparcada en la calle es Tolosaldea
con un 63,0%. En la comarca de Bidasoa Beherea un 9,7% de los robos se producen estando
la bicicleta dentro del propio domicilio, le sigue a mucha distancia Donostialdea (2,6%) y Urola
Kosta (1,8%).

La comarca que sufre mas robos cuando la bicicleta se encuentra en un garaje es
Debabarrena con un 50,2% y Tolosaldea vuelve a ponerse a la cabeza cuando los robos se
producen en parkings de bicicletas (25,1%). En conjunto, es destacable que los lugares de

" lN ARTEK 38 de 159
‘.‘ 'mBllgcﬂ-:r!cm en movimiento



INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

robo de bicicletas son muy variables en las distintas comarcas, mas aun teniendo en cuenta
gue los lugares de guardado son similares en todas ellas.

Bidasoa Urola

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

9,7 0 0 1,6 2,6 0 18 | 21
50,7 42,5 31,4 57,6 38 63 53,9 | 52,9
21,8 50,2 41,5 23,4 28,4 6,6 19 | 246
En parking de bicicletas 12,4 0 12,2 10,3 2,8 25,1 22,9 12,1

5,4 7.3 14,9 7,2 28,2 5,4 23 | 83
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 ' 100,0

Tabla 46- Hogares que han sufrido robo de bicicleta (18,7%): ¢Do6nde tenia la bicicleta cuando se la
robaron? Segun comarca de residencia (%)

3.3.2 Denuncia del robo

Dos tercios de las personas que sufrieron el robo de la bicicleta lo denunciaron.

68,2
28,2
Ns/Nc 3,6

TOTAL 100,0

Tabla 47- Hogares que han sufrido robo de bicicleta (18,7%): ¢Denuncié el robo? (%)

Debabarrena es la comarca donde mas porcentaje de personas denunciaron el robo de su
bicicleta (85,4%). En el lado opuesto nos encontramos con Bidasoa Beherea donde tan solo
se denunciaron el 59,1% de los robos sufridos en dicha comarca.

Bidasoa . . S Urola
Debabarrena | Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

59,1 85,4 81,1 66,5 64,9 66,5 701 | 68,2

40,9 14,6 18,9 29,3 29,1 33,5 248 | 28,2

0 0 0 4,2 6 0 5,1 3,6
TOTAL  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0 = 100,0

Tabla 48- Hogares que han sufrido robo de bicicleta (18,7%): ¢Denuncié el robo? Segun comarca
de residencia (%)

3.3.3 Recuperacion de la bicicleta

Del total de hogares que denunciaron el robo de la bicicleta un 10,4% de los hogares
consiguieron recuperarla.
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Total

10,4
o 88,7

0,9

TOTAL 100,0

Tabla 49- Hogares que han denunciado el robo de bicicleta (68,1%): ¢Consiguid recuperar la
bicicleta? (%)

Si ponemos el foco en las comarcas observamos que Tolosaldea fue la comarca donde se
recuperaron en proporcién mas bicicletas y Debabarrena en la que menos se recuperaron, lo
gue contrasta con el hecho de ser ésta la comarca que en mayor proporcién denuncia el robo
de bicicletas.

Bidasoa . . S Urola
Debabarrena | Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

18,5 4,7 15,1 8,1 13,6 23,9 10,2 | 104

No 81,5 95,3 84,9 90,2 86,4 76,1 89,8 | 887
0 0 0 1,7 0 0 0 0,9
TOTAL  100,0 100,0 100,0 100,0 1000 = 1000 | 100,0 | 100,0

Tabla 50- Hogares que han denunciado el robo de bicicleta (68,1%): ¢Consiguié recuperar la
bicicleta? Seglin comarca de residencia (%)

3.4 Saber andar en bicicleta
El 93,3% de la poblaciéon de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas sabe andar en bicicleta.

Los hombres saben andar en bicicleta en mayor medida que las mujeres (un 96,4% frente a
un 90,3%) y practicamente toda la poblacion de entre 15 y 49 afos.

Segun aumenta la edad de la poblacion, disminuye el porcentaje de personas que manifiestan
saben andar en bicicleta, en especial a partir de los 50 afios. En este sentido, llama la atencién
gue entre la poblacién con edades comprendidas entre los 50 y los 64 afios el porcentaje de
personas que no saben andar en bicicleta alcanza el 7,1% y en la siguiente franja (65 y mas
afos) este porcentaje se dobla, llegando al 13,6%.

15-24 25-49 50-64 65y mas
anos anos anos anos
96,4 90,3 97,6 97,8 92,9 86,4 93,3

3,6 9,7 2,4 2,2 7,1 13,6 6,7

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Hombre Mujer

Tabla 51- Saber andar en bicicleta segun sexo y edad (%)

Si realizamos un andlisis comparativo de las personas que dicen no saber andar en bici en
2023 respecto al afio 2014 observamos que el porcentaje de personas que no sabian andar
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en bici en 2014 es el doble que en 2023 (12,2% frente a 6,7%), Los porcentajes de las mujeres
y los del grupo de edad méas avanzado (a partir de 50 afios) son los que méas se han reducido
en 2023.

15-24 25-49 50-64 65y mas
afos afnos afnos afos
96,8 78,9 99,2 97,8 80 73,4 87,8

3,2 21,1 0,8 2,2 20 26,6 12,2

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Hombre Mujer

Tabla 52- Saber andar en bicicleta segln sexo y edad. Resultados de 2014 (%)

120

100

80
60
40
20

0

Hombre Mujer | 15-24 afios 25-49 afios 50-64 aflos 65y mas Total
afnos

m2023 m2014

llustracion 5- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de las personas que saben andar en
bicicleta segun sexo y edad (%)

Las comarcas de Gipuzkoa con mayores porcentajes de personas que saben andar en
bicicletas son Debagoiena y Urola Kosta con un 97,5% y un 94,3% respectivamente. En el
lado contrario, nos encontramos con las comarcas de Debabarrena (87,9%) y Bidasoa
Beherea (90,1%).

Bidasoa Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Urola Total
Beherea Kosta
90,1 87,9 97,5 93,9 93,7 92,8 94,3 | 93,3
9,9 12,1 2,5 6,1 6,3 7,2 57 | 67
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 53- Saber andar en bicicleta segin comarca (%)

Entre las personas con menor nivel de estudios (menos que primarios), se registra un
porcentaje significativamente menor de personas que saben andar en bicicleta (87,5%) si lo
comparamos con los datos obtenidos por las personas con estudios medios y superiores (en
esta categoria son un 96,5% las personas que saben andar en bicicleta).
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Formacion
Ninguno, Educacion primaria, ° . acio Bachiller Estudios
. Profesional (FP) y . .
menos que Bachiller elemental, estudios no superior, mediosy Otros Total
primarios EGB, ESO BUP, COU superiores
reglados
87,5 90,7 93,7 91,5 96,5 82,4 | 933
12,5 9,3 6,3 8,5 35 176 @ 6,7
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 @ 100,0

Tabla 54- Saber andar en bicicleta segun estudios (%)

3.4.1 Capacidad para andar en bicicleta de forma segura por su entorno
urbano

El 76,3% de las personas que manifiestan saber andar en bici se perciben con la capacidad
necesaria para hacerlo de forma segura por su entorno urbano, mientras que el 23,7%
restante no se ven con capacidad para ello.

El porcentaje de hombres que se percibe con capacidad para desplazarse de forma segura
por su entorno urbano es mas alto que el de las mujeres (78,1% frente a 74,4%).

En la medida que aumenta la edad observamos como la percepcion de sentirse con la
capacidad necesaria para desplazarse con seguridad por su entorno urbano va disminuyendo
de manera significativa. El 92,9% de las personas mas jovenes se consideran “aptas”
mientras que este porcentaje va disminuyendo hasta caer al 54,8% en el caso de las personas
gue cuentan con 65 y mas afios.

- 2 Total

Hombre Mujer 25,, 49 65 Y‘mas

anos anos
78.1 74.4 92,9 86,3 76,2 54,8 76,3
21,9 25.6 71 13.7 23,8 45,2 23,7

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 55- Si sabe andar en bicicleta (93,3%): ¢Se siente con capacidad de andar en bicicleta de
forma segura por su entorno urbano segin sexo y edad (%)

Si realizamos esta comparativa por comarcas observamos como el 85,1% de las personas
residentes en Urola Kosta se ven con capacidad frente al 54,9% de las personas que residen
en Debabarrena.

:::?esrzaa Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea ::(:z::
69,6 54,9 82,6 76,6 79,4 81,3 851 | 76,3
30,4 45,1 17,4 23,4 20,6 18,7 149 | 237
TOTAL  100,0 100,0 100,0 100,0 1000 = 100,0 | 100,0 = 100,0

Tabla 56- Si sabe andar en bicicleta (93,3%): ¢Se siente con capacidad de andar en bicicleta de
forma segura por su entorno urbano segin comarca (%)
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3.5 Poblacion que no sabe andar en bicicleta y muestra

disposicion

a aprender

A partir del perfil sociodemografico de las personas que manifiestan no saber andar en
bicicleta (6,7% de la poblacion de méas de 15 afios), podemos resaltar las siguientes

caracteristicas de este

colectivo:

o EI74,2% son mujeres

e El 84,4% tiene 50 afios o mas. La edad media se sitia en los 62,21 anos.

o EI42,7% reside en Donostialdea y un 15,9% lo hacen en Bidasoa Beherea.

o EI56,6% son personas jubiladas, pensionistas y/o rentistas mientras que un 24,7%
se encuentran trabajando.

o EI 28,1% tienen finalizados los estudios primarios y un 25,0% han cursado formacion

profesional.

%)

Comarca

Actual ocupacion
principal

Estudios finalizados

Hombre
Mujer
15-24 afnos

25-49 afios

50-64 afios

65y mas afios

Edad media

Bidasoa Beherea

Debabarrena

Debagoiena

Donostialdea

Goierri

Tolosaldea

Urola Kosta

Ocupada, trabajando

Estudiante

Labores del hogar

Parado/a

Jubilado/Pensionista/Rentista

Otras situaciones

Ninguno, menos que primarios

Educacion primaria, Bachiller elemental, EGB,
ESO

Formacion Profesional (FP) y estudios no
reglados

Bachiller superior, BUP, COU

Estudios medios y superiores

Otros

Ns/Nc

TOTAL

No sabe andar
en bicicleta
6,7%

Total

100,0%

74,2
4,4
11,3
27,2
57,2

62,21

15,9
13,6
3,2
42,7
8,6
7,1
8,8
24,7
19
6,1
54
56,6
53
3,9

28,1

25

22,8
16,3
3,2
0,7

100,0

48,2
51,6
12,1
34
25,7
28,2

50,91

10,7
7,5
8,6

46,9
9,2
6,7

10,4

50,5
9,6
2,6
4,6
30
2,7
2,1

20,2

26,8

18
31,4
1,2
0,3

100,0

Tabla 57- Perfil sociodemografico de las personas que manifiestan no saber andar en bicicleta (%)

Al 41,8% de las personas que no saben andar en bicicleta o si saben (2,5% de la poblaciéon
de 15 y mas afios), pero no se sienten con la capacidad de andar de forma segura, les
gustaria aprender a hacerlo.

<
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Cabe destacar que, aunque el porcentaje de hombres y mujeres que saben andar en bicicleta,
pero no se sienten con capacidad para hacerlo de forma segura es bastante similar, ellas
estdn mucho mas interesadas en adquirir la capacidad para hacerlo (17,5% frente a 6,3%).

Segun se va incrementando la edad observamos que el porcentaje de personas que no
saben andar en bici o si saben, pero no tienen la capacidad para hacerlo de forma segura
va incrementandose paulatinamente.

o ; ’ s | Total
Hombre Mujer 15~ 24 25~ 49 5(1 64 65!mas
afios afnos afos afos

9,7

% que no sabe andar en bici 3,6 2,4 2,2 7,1 13,6 6,7

% que sabe andar, pero no se siente con capacidad

para hacerlo de forma segura respecto del total 21,1 231 6.9 134 22,1 39,0 22,1

% que le gustaria adquirir la capacidad de andar en
bicicleta respecto alas personas que no saben o no 25,6 53,3 54 67 49,8 27,9 41,8
se sienten con capacidad de andar de forma segura

% que les gustaria adquirir la capacidad de andar
en bicicleta respecto del total

6,3 17,5 14,2 10,5 14,5 14,6 12,1

Tabla 58- Personas que no saben andar en bicicleta o no saben hacerlo bien y les gustaria aprender,
segun sexo y edad (%)

En la comarca de Debabarrena es donde mayor proporcién de personas no saben andar en
bicicleta (12,1%) o a pesar de si saber no tienen la capacidad de hacerlo de forma segura
(39,5%). En cuanto al interés por aprender de las personas residentes de esta comarca,
practicamente a una de cada cuatro personas les gustaria adquirir la capacidad de andar en
bicicleta.

Respecto a las comarcas donde residen menos personas que no saben andar en bicicleta
estas son Debagoiena (2,5% no saben y 17,1% no tienen capacidad para hacerlo de forma
segura) y Urola Kosta (5,7% no saben y 14,2% no tienen capacidad para hacerlo de forma
segura).

(5]
()
ke
s
2
(7]
o
c
o
[a]

Debabarrena
Debagoiena
Tolosaldea

Urola Kosta

% que no sabe andar en bici 99 12,1 25 61 63| 72 57| 67
% que sabe andar, pero no se siente con capacidad para
hacerlo de forma segura respecto del total 274 13951711220 |195 /173142 2211

e le gustaria adquirir la capacidad de andar en

o]l (S EW S SR R WS oI [ E LR DM O NI 42,0 52,8 50,7 38,2 29,5 42,5 50,5/ 41,8
sienten con capacidad de andar de forma segura

% que les gustaria adquirir la capacidad de andar en
bicicleta respecto del total

156 | 274 9,7 10,7 7,4 10,7|10,0|12.1

Tabla 59- Personas que no saben andar en bicicleta o no saben hacerlo bien y les gustaria aprender
segln comarca (%)
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3.6 Frecuencia con la que la poblacion se desplaza en bicicleta

En este punto del informe, resulta necesario realizar una aclaracion técnica en el tratamiento
de los datos.

Se ha estimado conveniente realizar un cambio de conceptualizacion de los ciclistas
habituales. Si en el planteamiento inicial del estudio (y por tanto de la encuesta) se habian
englobado dentro de esta categoria a aquellas personas que respondian utilizar la bicicleta
entre 1 y 3 veces al mes, tras el analisis de las respuestas obtenidas se ha considerado
adecuado excluirlos de dicha categoria. Son un total de 80 encuestas.

Este cambio afecta en dichas 80 encuestas en lo siguiente:

¢ No se han hecho algunas preguntas que se han formulado a personas conceptuadas
como ciclistas no habituales, como son las referidas a los motivos para no utilizar la
bicicleta e interés por hacerlo (ya que eran personas que si utilizaban la bicicleta
habitualmente).

e Se ha preguntado por la forma y motivos para utilizar la bicicleta a la hora de
desplazarse a personas que, con la nueva categorizacion, ya no son usuarias
habituales de la bicicleta.

Para el primer caso, estas preguntas han quedado sin contestar por parte de estas personas.
Para el segundo, las respuestas obtenidas se han llevado al apartado de No Sabe / No
Contesta.

El planteamiento inicial de categorizacion de usuarios habituales y no habituales obedecia a
la voluntad de que el cuestionario se pareciera lo mas posible a la encuesta de 2014. Sin
embargo, creemos que la categorizacion finalmente adoptada es mas adecuada para ofrecer
un andlisis de la movilidad ciclista en Gipuzkoa mas ajustado a la realidad. Ademas, esta
categorizacion es coincidente con la utilizada en el Barobmetro de la Bicicleta, que
periddicamente realiza la Red de Ciudades por la Bicicleta, lo que permitirAd posteriores
analisis comparativos mas fidedignos con otros territorios

Realizada esta aclaracion, en la siguiente tabla podemos observar los principales datos
relacionados con la forma en que la poblacién guipuzcoana de 15 y mas afios establece
contacto con la bicicleta, es decir, la frecuencia con la que la utiliza.

Al 23,2% de la poblaciéon guipuzcoana podemos considerarla “usuaria o ciclista habitual”
puesto que manifiesta desplazarse en bicicleta como minimo una vez a la semana.

El 14,6% de la poblacion guipuzcoana la podemos considerar “ciclista esporadica” debido a
gue la utiliza menos de una vez al mes (7,2%) o entre 1y 3 veces al mes (7,4%). Finalmente,
el 55,5% de la poblacién nunca utiliza la bicicleta.

Los datos mas resefiables respecto a la relacion que mantiene la ciudadania de Gipuzkoa
con la bicicleta son los siguientes:
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Practicamente el 10,0% de la poblacién utiliza la bicicleta cada dia o casi (7,4% en
2014).

El 13,3% la utiliza al menos una vez a la semana (9,7% en 2014).

El 7,4% la utiliza como minimo una vez al mes (19% en 2014).

Por tanto, se observa que ha aumentado en 6,2 puntos el porcentaje de personas que
se desplazan en bicicleta como minimo una vez a la semana; tendencia que coincide
con un descenso en 11,6 puntos del porcentaje que representan quienes hacen un
uso esporadico de la bicicleta.

El 55,5% nunca anda en bicicleta (54,4% en 2014).

Respecto a las diferencias entre sexos podemos resaltar que la frecuencia con la que utilizan
la bicicleta los hombres sigue siendo superior al uso que hacen las mujeres, un 29,3% de los
hombres puede considerarse “ciclista habitual” frente al 17,5% de las mujeres.

Por otro lado, queda patente que segin aumenta la edad de la poblacién disminuye la
frecuencia de uso de la bicicleta, pasando de 36,4% de usuarios habituales entre 15-24 afios
a 12,7% de usuarios habituales en la franja de edad mas elevada (65 y mas afios).

Hombre Mujer

Cada dia o casi 19,7 10,7

1-3 veces a la

Poblacion ciclista habitual semana 16,2 10,5 16,7 18,1 12,2 7 13,3
29,3 17,5 36,4 28,8 21,1 12,7 23,2

13 veces al 8,4 65 92 | 116 | 55 @ 33 | 74

Lo Menos de una 7,2 72 | 107 102 | 63 | 3 | 72

Poblacién no ciclista habitual vez al mes ’ ' ’ ' ’ '

Nunca la utiliza 55,2 68,8 43,6 49,4 67,1 81 62,2

70,8 82,5 63,5 71,2 78,9 87,3 76,8
TOTAL 100,0 100,0 @ 100,0 @ 100,0 & 100,0 @ 100,0 @ 100,0

Tabla 60- Frecuencia con la que la poblacion se desplaza en bicicleta, por sexo y edad (%)

Los criterios a seguir para clasificar a la poblacion ciclista habitual y no habitual han cambiado
en el estudio de 2023. En el presente estudio aguellas personas que se desplazan en bicicleta
menos de una vez a la semana pasan a conformar el grupo de la poblacion no ciclista habitual
mientras que en el afio 2014 esto no ocurria asi. A pesar de este cambio de criterios y en la
forma de preguntar podemos realizar algunas comparaciones y extraer conclusiones.

Lo més destacable es el significativo aumento registrado en 2023 en el porcentaje de ciclistas
habituales respecto a 2024 (23,2% frente a 7,7%). Este incremento ha afectado a los dos
sexos y a todos los grupos de edad analizados.

INGARTEK

Inteligencia en maovimiento

<

46 de 159



¢

MO

INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

50-64

65 y mas

Hombre Mujer

anos afnos

Cada dia o

casi 51

2,2

Al menos una
vez por

Poblacién SEEYES Sélo 13,7 5,7 16,6 14,8 6,8 0,7 9,7
ciclista habitual los fines de
semana
Alguna vez al
mes 9,3 6,1 12,6 12,9 4.4 0,2 7,7
11,7 10,9 18,2 15,8 8,5 3,1 11,3
EIEOEE e 9,4 9,6 16,2 11,6 9,7 2,4 9,5
vez al mes ! ! ’ ’ ’ ! !
Poblacion no
ciclista habitual
45,2 63,5 21,9 35,4 65,5 91,3 54,4
54,7 73,1 38,1 47 75,2 93,8 63,9
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 61- Frecuencia con la que la poblacion se desplaza en bicicleta, por sexo y edad. Resultados
de 2014 (%)

W Cada dia o casi 2023 M Cada dia o casi 2014

® Nunca la utiliza 2023 Nunca la utiliza 2014

Hombre 15-24 afios 25-49 afios 50-64 anos

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Mujer 65 y mas Total

afos

Sexo Edad

llustracion 6- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de la frecuencia con la que la poblacion se
desplaza en bicicleta segun sexo y edad /%)

El andlisis territorial muestra que la comarca de Urola Kosta es la que cuenta con una mayor
proporcion de usuarios/as de la bicicleta habituales, superando holgadamente la proporcion
registrada para el conjunto de todos los guipuzcoanos (un 33,3% frente a un 23,2%).
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Las comarcas de Debabarrena y de Bidasoa Beherea son quienes tienen una menor
proporcion de ciclistas habituales (15,1%), siendo junto a Goierri (17,5%) las tres comarcas
gue se sitlan por debajo de la media de Gipuzkoa.

Bidasoa . . I Urola
Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total

Beherea Kosta

Cada dia o

_, casi
Poblacion
ciclista 1-3 veces a

habitual [EX-INERE

1-3 veces

7,4
al mes

4.8 7,1 7,6 7,8 7,7 7,4

Menos de

Poblaciénno 55 yez al 6,0 9,2 7,3 6,7 7,0 8,6 8,9 7,2
ciclista mes
LELNIE]] N I
unca —ia 71,5 70,9 58,9 61,4 68 57,9 50,2 | 62,2
utiliza
84,9 84,9 76,4 75,2 82,6 74,3 66,8 76,8
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0 100,0

Tabla 62- Frecuencia con la que la poblacion se desplaza en bicicleta, por comarca de residencia
(%)

3.7 Tipologia del usuario de la bicicleta

Para elaborar las categorias en las que hemos subdivido las personas usuarias de la bicicleta
para realizar el andlisis de los siguientes apartados hemos puesto el foco en los motivos por
los que manifiestan utilizar la bicicleta:

o Ciclistas cotidianos/as: Son todas aquellas personas que son consideradas
usuarias habituales (utilizan la bicicleta como minimo una vez a la semana) y los
motivos por los que manifiestan utilizar la bicicleta son por trabajo, estudios,
gestiones-compras o cuidado de menores o personas dependientes). En este grupo
tendriamos al 15,3% del total de la poblacién guipuzcoana y la proporcion de hombres
es mayor respecto a la de las mujeres.

e Ciclistas deportivos/recreativos: Son también usuarias habituales de la bicicleta,
pero los motivos para utilizar la bicicleta estan relacionados con el ocio y/o la practica
del deporte. Este grupo esta constituido por el 7,9% de la poblacién, hay casi el triple
de hombres que mujeres (11,5% frente al 4,5%) y no existe una diferencia significativa
por tramos de edad.

o Ciclistas esporadicos: En este grupo estarian aquellas personas que utilizan la
bicicleta menos de una vez a la semana y es un 14,6% de la poblacion guipuzcoana
quien forma parte de este grupo. Las diferencias por sexo son minimas, con tan solo
dos puntos de diferencia entre hombres (15,6%) y mujeres (13,7%). Las franjas de
edad mas jovenes son las que aglutinan una mayor proporcion de personas y segun
la edad va aumentando la proporcion de personas que conforman el grupo va
disminuyendo, pasando del 19,9% en el caso del grupo mas joven hasta el 6,3% en
el caso del grupo de edad mas avanzada.

¢ Nunca utilizan la bici: Algo mas de la mitad de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afos
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o mas (55,5%) manifiesta saber andar en bicicleta, sin embargo, nunca la utilizan en
sus desplazamientos. Es claramente el grupo mas numeroso y la proporcion de
mujeres respecto a los hombres es mayor (59,1% frente a 51,6%). A medida que
aumenta la edad se incrementa la proporcion de personas que nunca anda en
bicicleta, pasando del 41,2% en el caso del grupo mas joven hasta el 67,4% en el
caso del grupo de edad mas avanzada.

* No sabe andar en bicicleta: Este grupo (6,7% del total) esta conformado por todas
aquellas personas que no saben andar en bicicleta. Como hemos comentado antes,
la proporcién de mujeres es mayor a la de los hombres, asi como la de las personas
de edades avanzadas.

1600
1400
Ciclistas cotidianos
1200
H Ciclistas deportivos-

1000 recreativos

800 H Ciclistas esporadicos

600 B Nunca utiliza la bci

400 B No sabe andar en bici

L I
, ]

llustracion 7- Distribucion del usuario de la bicicleta por tipologia

15-24 25-4 -64 ma
Hombre Mujer 5~ 5~ 9 5?.6 65! as
anos anos anos anos
Ciclistas cotidianos (trabajo, estudios,

: : 17,8 13,1 28,1 21,8 12,2 4,8 15,3
gestiones-compras y cuidados)

Ciclistas deportivos-recreativos 115 4,5 8,4 7 8,8 7,9 7,9

Total usuaria habitual de la bici 29,3 17,6 36,5 28,8 21 12,7 23,2
Ciclista esporadico 15,6 13,7 19,9 21,8 11,8 6,3 14,6

Nunca utiliza la bici 51,6 59,1 41,2 47,2 60 67,4 55,5
No sabe andar en bici 3,6 9,7 2,4 2,2 7,1 13,6 6,7

Total np _usuarla habitual de la bici 70,8 825 635 71.2 78.9 87.3 76.8
(esporadica + nunca + no sabe)

TOTAL 100,0 100,0 100,0 @ 100,0 @ 100,0 100,0 100,0

Tabla 63- Tipologia del usuario de la bicicleta segun sexo y edad (%)

Si realizamos el analisis a nivel de estudios finalizados podemos observar que el 20,9% de
las personas que tienen el Bachiller Superior forman parte del grupo de ciclistas cotidianos.
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Las personas con menor nivel de estudios finalizados conforman mayoritariamente el grupo
de ciclistas no habituales (88.8%) y dentro de los cinco colectivos analizados el 68,1% de las
personas que manifiestan no tener estudios forman parte del grupo de personas que
manifiestan saber andar en bicicleta, pero no utilizarla nunca.

. Educacion Formacion .
Ninguno, . . Bachiller .
primaria, Profesional Estudios

Bachiller (FP) y

menos
que
primarios

superior, .
P ’ mediosy Otros Total

elemental, estudios no superiores
EGB, ESO reglados

Ciclistas cotidianos
(trabajo, estudios,
gestiones-compras Y
cuidados

Ciclistas deportivos-
recreativos 4,5 6,8 9,3 6,9 7,9 13,7 7.9

;;okt)zia(ljiusuarla habitual de 112 17.9 22.4 278 259 13,7 o
8,2 9 14.4 14.9 18,8 11,2 | 146
68,1 63.8 56,9 48,9 51,8 575 | 555

Total no usuaria habitual
de la bici (esporadica + 88,8 82,1 77,6 72,3 74,1 86,3 | 76,8
nunca + no sabe

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

6,7

Tabla 64- Tipologia del usuario de la bicicleta segun estudios (%)

La comarca de Urola Kosta (26,1%) es la que tiene en su conjunto mayor proporcién de
ciclistas cotidianos seguida de Donostialdea (17,7%), mientras que Debabarrena destaca por
ser la comarca con menor niumero de ciclistas cotidianos (5,8%).

Bidasoa Urola

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta
Ciclistas cotidianos
(trabajo, estudios,
gestiones-compras y 8,3 5,8 11,3 17,7 11,3 15 26,1 | 15,3
cuidados
Ciclistas — deportivos- gy 9,4 12,3 7.1 6,2 10,7 72 79

recreativos

151 152 236 248 17,5 257 | 333 | 232
13.4 14 175 138 146 16.4 165 | 146
61,5 58,8 56,4 55,3 61,6 507 | 444 | 555

Total no usuaria habitual
de la bici (esporadica + 84,8 84,9 76,4 75,2 82,5 74,3 66,6 | 76,8
nunca + no sabe)

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0

Tabla 65- Tipologia del usuario de la bicicleta segiin comarca (%)
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3.8 Frecuencia de desplazamiento en modos de transporte
segun tipologia de personas usuarias de la bicicleta

El 53,4% de los/as ciclistas cotidianos utilizan la bicicleta practicamente a diario, es decir un
8,2% de la poblacién mayor de 15 afios de Gipuzkoa manifiesta desplazarse a diario en
bicicleta por motivo de trabajo, estudio, cuidados y gestiones. En el caso de los/as ciclistas
deportivo-recreativos este porcentaje se reduce hasta un 22,2%.

Alrededor de un 78,0% de los/as ciclistas deportivos-recreativos utilizan la bicicleta entre una
y tres veces a la semana mientras que en el caso de las/los ciclistas cotidianos esta
proporcion disminuye hasta un 46,6%.

Ciclista cotidiano Ciclista deportivo-recreativo

Resp. Total Resp. Total

TOTAL 100,0 58S 100,0 7,9

Tabla 66- Frecuencia actual de la utilizacién de la bicicleta segun tipo de ciclista (%)

Si analizamos el uso que realizan de otros modos de transporte en funcién de la tipologia
ciclista habitual (ciclista cotidiano y ciclista deportivo-recreativo) cabe destacar lo siguiente:

e Los/as ciclistas cotidianos/as son los que con menor frecuencia se desplazan en coche y
los que con mayor frecuencia se desplazan en transporte publico.

Los/as ciclistas deportivos/as son los que con mayor frecuencia se desplazan en coche y
en moto, y los/as que con menor frecuencia se desplazan en transporte publico.
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Ciclista

Cada dia o casi (+ 3 veces semana) 90,4
Entre 1- 3 veces a la semana 6,2

Entre 1- 3 veces al mes 1
Menos de 1 vez al mes 1,3

1,2

TOTAL 100,0

A pie

Cada dia o casi (+ 3 veces semana) 38,5

Entre 1- 3 veces ala semana 28,5

e S Entre 1- 3 veces al mes 13,4
Menos de 1 vez al mes 2,3

Nunca 17,3

TOTAL 100,0
Cada dia o casi (+ 3 veces semana) 4,6
Entre 1- 3 veces a la semana 5,2
En moto Entre 1- 3 veces al mes 2,7
Menos de 1 vez al mes 3,6

Nunca 83,9

TOTAL 100,0

¢

Cada dia o casi (+ 3 veces semana) 30
Entre 1- 3 veces ala semana 25,7
Entre 1- 3 veces al mes 22,2
Menos de 1 vez al mes 10,7
Nunca 11,4
TOTAL 100,0
Cada dia o casi (+ 3 veces semana) 0,5
Entre 1- 3 veces a la semana 2,1
Entre 1- 3 veces al mes 0,2

En
transporte
publico

En VMP
Menos de 1 vez al mes 3,2

Nunca 94
TOTAL 100,0

Ciclista
deportivo-
recreativo

7,9%
88,9
7,8
1,3
0,4
1,7
100,0
52
32,4
7,9
0,7

100,0

9,3
3,1
3,9

75,8

100,0

18
23,3
24,4
15,1
19,2

100,0
0,3

1
0

15
97,1

100,0

Ciclista
esporadico

14,6%
92,2
5,7
13
0,3
0,5
100,0
53,9
24,5
10,5

9,1
100,0
4,8
5,3
2,8
3,5
83,6
100,0
24,3
20,5
21,5
19,4
14,3
100,0
0,8
1,8
0,6
1,3
95,6
100,0

Nunca
utiliza la
bicicleta

55,5%

84,6
10,2
2,2
0,9
2,1
100,0
37,2
30,6
12
6,1
14
100,0
3,2
3,3
1,3
1,3
90,8
100,0
25,2
22,5
25
10,9
16,3
100,0
1,2
0,7
0,3
1
96,8
100,0

No sabe

andar en

bicicleta
6,7%
82,7
8,2
2,8

6,2
100,0
21,3
22,3
18,2
12,3
25,9
100,0
11
0,6

1,6
96,7
100,0
17,4
30,2
30,9
6,9
14,7
100,0
1,8
13
0
0
97
100,0

Tabla 67- Frecuencia de desplazamiento a pie, en coche, en moto, en transporte publico y VMP

segun tipologia usuario bicicleta (%)

3.9 Desplazamiento en bicicleta segun motivo de los ciclistas

cotidianos y recreativos

A las personas usuarias de la bicicleta (cotidiano+deportivo-recreativo) se les ha solicitado
gue expongan los motivos por los que utilizan este medio. La respuesta podia ser mdltiple,
es decir, una persona puede utilizar la bicicleta por mas de un motivo (por ejemplo, en algunas
ocasiones para desplazarse a su lugar de estudio, y en otras para ir a hacer compras), por lo
gue los porcentajes de la tabla superan el valor de 100.
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Por trabajo

Hombre Mujer

22,3 24

26,7

14,2 32,4

30,2 3,6

157 | 74 | 574 | 24 | 22 0 | 124
454 | 478 | 524 | 464 | 479 | 361 @ 463
747 | 844 | 74 | 865 | 752 @ 664 | 784
654 | 27,9 | 456 391 639 | 692 508
83 | 365 | 13 | 384 108 20 @ 193

Tabla 68- Poblacion usuaria habitual de bicicleta que la utiliza para desplazarse por alguno de los
siguientes motivos (23,2%), segun sexo y edad (%)

En comparacion con 2014, se ha registrado un aumento del uso de la bicicleta en los viajes
“obligados” (trabajo, estudios y gestiones compras). Los viajes motivados por cuidado de
menores y/o mayores no pueden ser comparados por ser un motivo que no se habia incluido
en la tabla del 2014.

En cuanto a los viajes motivados por recreo-ocio-paseo (no deporte) observamos que la
proporcion de estos viajes respecto al 2014 ha disminuido considerablemente mientras que
los viajes motivados por deporte se han mantenido estables.

¢

'.3

Hombre Mujer

Por trabajo 12,5

13,6

3,9 18,3

10,8 12,9

Por estudios 7,6 7,4 23,5 3,5 - - 7,6
Por gestiones-compras 36,3 32,6 45,1 30,5 33,3 42,9 34,9
Por recreo-ocio-paseo (no deporte) 79,9 90,5 79,1 86,1 82,4 82,1 83,8
Por deporte 60,4 36 59,5 51,9 42,6 32,1 51,3

Tabla 69- Poblacion usuaria habitual de bicicleta que la utiliza para desplazarse por alguno de los
siguientes motivos (36,1%) segun sexo y edad. Resultados de 2014 (%)
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Por trabajo

Por estudios

Por gestiones-compras

Por recreo-ocio-paseo (no deporte)

Por deporte

Por cuidados de menores y/o mayores

m 2023 m2014

llustraciéon 8- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de los motivos para desplazarse en
bicicleta de la poblacion usuaria habitual de la bicicleta seguin sexo y edad (%)

Se observa que el motivo mas frecuente, con diferencia, es el vinculado al ocio (no deportivo),
seguido en un segundo nivel por el deporte y las gestiones y compras. En un tercer nivel
guedan los desplazamientos realizados por motivo de trabajo, estudios y cuidados.

Esta vision general es diferente si se observa la movilidad ciclista de hombres y mujeres, ya
gue ellas sefialan mas desplazamientos vinculados a los cuidados, al recreo y al trabajo,
mientras que ellos los vinculan més al deporte.

Por edades, las motivaciones se vinculan en gran medida a las actividades principales propias
de las distintas franjas, con presencia absoluta de los estudios entre las personas mas
jovenes, y del trabajo en las personas entre 25 y 64 afos.

Es destacable, a su vez, que el motivo de ocio y recreo no deportivo es el mas presente en
todas las franjas de edad (excepto en la franja de edad mas elevada donde es superado por
el deporte) y ambos sexos.

Bidasoa Urola

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea

Beherea Kosta

143 16,1 20,2 26,7 26,3 15,6 271 | 24
37,9 19.7 24,8 48,6 39,9 43 68,6 | 46,3

Por  recreo-ocio-paseo Y 72,2 65,6 79,6 67,1 76,1 885 | 784

(no deporte)

62,9 62 61,3 45,7 65,3 534 | 442 | 50,8
Por cuidados de
o | o0 | me | ma | ma| w6 |0

Tabla 70- Poblacion usuaria habitual de bicicleta que la utiliza para desplazarse por alguno de los
siguientes motivos (23,2%), seglin comarca de residencia (%)
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Respecto de las motivaciones por comarcas, el recreo y ocio es el motivo de mayor presencia
en todas ellas, y a partir de ahi la variabilidad de motivos es mayor.
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4 La Dbicicleta como medio de
transporte: forma y motivos

4.1 Perfil sociodemografico de las personas ciclistas
“cotidianas”

Atendiendo al perfil sociodemografico del grupo que hemos considerado como “ciclistas
cotidianos/as” (manifiestan desplazarse en bicicleta un minimo de una vez a la semanay los
motivos que arguyen son por trabajo, estudios, gestiones-compras y cuidados de menores o
mayores) podemos destacar lo siguiente:

e La proporcion de hombres es 12 puntos superior a la de las mujeres (56,1% frente a
43,9%).

e Laedad media es de 40,8 afios. El 70,6% de este colectivo es menor de 50 afos.

e EI 54,1% de estas personas residen en la comarca de Donostialdea. La siguiente
comarca con mayor representacion es Urola Kosta con un 17,6%.

o EI 63,5% esta trabajando y un 18,7% manifiestan estar estudiando.

e EI 37,0% ha cursado estudios medios y superiores y un 24,5% estan en posesion del
titulo de Bachiller Superior. Tan solo un 0,9% no tienen ningln tipo de estudios o estos
son menores a los primarios.
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15,3%
Hombre 56,1
Mujer 43,9
15-24 afos 22,2
25-49 afios 48,4
50-64 afios 20,5
65 y mas afios 8,9
Edad media 40,8
Bidasoa Beherea 5,8
Debabarrena 2,8
Debagoiena 6,3
Comarca Donostialdea 54,1
Goierri 6,8
Tolosaldea 6,5
Urola Kosta 17,6
Ocupada, trabajando 63,5
Estudiante 18,7
Actual ocupacién Labores del hogar 2,5
principal Parado/a 2,9
Jubilado/Pensionista/Rentista 9,3
Otras situaciones 3,1
Ninguno, menos que primarios 0,9
Educacion primaria, Bachiller elemental, EGB, ESO 14,7
Formacion Profesional (FP) y estudios no reglados 22,9
[SSUGIRIGEIFZG M Bachiller superior, BUP, COU 24,5
Estudios medios y superiores 37
Otros 0
Ns/Nc 0
TOTAL 100,0

Ciclista cotidiano

Total
100,0%

48,2
51,6
12,1
34
25,7
28,2
50,91
10,7
7,5
8,6
46,9
9,2
6,7
10,4
50,5
9,6
2,6
4,6
30
2,7
2,1
20,2
26,8
18
31,4
1,2
0,3
100,0

Tabla 71- Perfil sociodemografico de los ciclistas cotidianos o por motivos de transporte (%)

Al comparar los datos de los/as ciclistas cotidianos/as con los del estudio de 2014 lo primero
gue llama la atencion es el incremento en el porcentaje de este colectivo (15,3% respecto a

7,9%).

En el afio 2014 dos tercios de los/as ciclistas cotidianos/as eran hombres mientras que en
2023 esta diferencia ha disminuido considerablemente, a pesar de seguir siendo mas

hombres que mujeres la diferencia no es tan notable.

En cuanto al analisis por edad observamos que en el afio 2014 los grupos de edad mas
avanzada (50-64 afios y 65 y mas afios) representaban al 18,2% del colectivo mientras que
en el presente estudio suponen el 29,4%. Esto implica que la edad media de este colectivo

haya aumentado, pasando de 36,1 afios en 2014 a 40,8 afios en 2023.
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Ciclista cotidiano Total
7,9% 100,0%
Hombre 64,3 50
Mujer 35,7 50
15-24 afos 30,1 13,7
25-49 afos 51,7 38,4
50-64 afios 14 22,8
65 y mas afios 4,2 25
Edad media 36,1 49,2
Bidasoa Beherea 11,2 10,9
Debabarrena 2,1 7,9
Debagoiena 7,7 8,8
Comarca Donostialdea 38,5 46,3
Goierri 7 9,4
Tolosaldea 9,1 6,7
Urola Kosta 24,5 10,1
Ocupada, trabajando 55,9 45,6
Estudiante 31,5 13,4
Actual ocupacion Labores del hogar 1,4 6,7
principal Parado/a 5,6 6,8
Jubilado/Pensionista/Rentista 5,6 27,4
Otras situaciones - 0,1
Ninguno, menos que primarios 2,1 10,1
Educacién primaria, Bachiller elemental, EGB, ESO 30,1 29,8
Formacion Profesional (FP) y estudios no reglados 14,7 20,7
SSOLIGERIGEIPLCEIN Bachiller superior, BUP, COU 14,7 10,1
Estudios medios y superiores 38,5 29,1
Otros - -
Ns/Nc - 0,1
TOTAL 100,0 100,0

Tabla 72- Perfil sociodemogréafico de los ciclistas cotidianos o por motivos de transporte.
Resultados de 2014 (%)

4.2 Distancia y tiempo recorrido en el desplazamiento principal

Atendiendo solo al viaje de ida de un desplazamiento habitual, la distancia media recorrida
tiene una cadencia decreciente a partir del rango entre 1,1 y 3 kms. Asi, si el 32,2% de las
personas declara que esa es la distancia media recorrida, la franja entre 3,1 y 5 kms es
sefalada por el 28,2% de ciclistas cotidianos/as. Las distancias superiores a los 5 kms y
menores de 10, y las superiores a los 10 kms tienen un peso similar (17,3% y 15,7%
respectivamente), mientras que los desplazamientos menores de 1 km son residuales
(apenas el 2,7%).
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Respecto a la poblaciéon que
utiliza la bicicleta como medio de  Respecto al total de

transporte (ciclistas cotidianos) la poblacion (100%)
(15,3%)

Menos de 1 Kilometro 2,7 0,4

Mas de 10 kilémetros 15,7 2,4

Total 100,0 15,3

Tabla 73- Qué distancia suele recorrer habitualmente en su desplazamiento principal en bicicleta
(s6lo viaje de ida) (%)

En 2023, se ha observado un incremento notable en el porcentaje de personas que utilizan
la bicicleta de manera cotidiana, alcanzando un 15,3%, en contraste con el 7,9% registrado
en 2014. Ademas, se ha registrado un aumento en las distancias habituales recorridas en
bicicleta en comparacién con 2014. Este aumento ha sido de aproximadamente un 10% en
distancias a partir de 3,1 kilbmetros. Es posible que el uso de la bicicleta eléctrica, que permite
abordar desplazamientos de mayor distancia que la bicicleta convencional, pueda tener
efecto en ello.

Respecto a la poblacion que
utiliza la bicicleta como medio de  Respecto al total de

transporte (ciclistas cotidianos) la poblacion (100%)
(7,9%)

Total 100,0 7,9

Tabla 74- Qué distancia suele recorrer habitualmente en su desplazamiento principal en bicicleta
(sélo viaje de ida). Resultados de 2014 (%)
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o
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Menos de 1 Kilometro

Entre 1,1y 3 kilémetros

Entre 3,1y 5 Kilémetros

Entre 5,1y 10 kilémetros

Mas de 10 kilometros

'H!'f

Ns/Nc

W2023 m2014

llustracion 9- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de distancias recorridas habitualmente en
el desplazamiento principal en bicicleta (solo viaje de ida) (%)

Para completar estos recorridos, el 41,2% manifiesta que la distancia que recorre le supone
mas de 20 minutos, quedando la franja conjunta entre 5 y 15 minutos como la segunda mas
frecuente (39,3%).

Respecto a la poblacién que
utiliza la bicicleta como medio
de transporte (ciclistas
cotidianos)

(15,3%)

Total 100,0 15,3

Respecto al total de

la poblacién (100%)

Tabla 75- Cuanto tiempo invierte en recorrer la distancia (s6lo desplazamiento de ida) (%)

La diferencia de tiempo en comparacion con 2014 coincide con el incremento del porcentaje
de personas que realizan recorridos mas largos. Esto explica por qué, al igual que disminuye
el porcentaje de personas que utilizan la bicicleta en distancias cortas, también desciende de
manera notable en 2023 el porcentaje de personas que emplean entre 5y 10 minutos en sus
desplazamientos. En contraste, se observa un aumento significativo en el porcentaje de
individuos que requieren mas de 20 minutos para sus desplazamientos, alcanzando el 41,2%
en 2023 frente al 12% en 2014.
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Respecto a la poblacién que
utiliza la bicicleta como medio  Respecto al total de

de transporte (ciclistas la poblacion
cotidianos) (100%)
(7,9%)

Mas de 20 minutos 12 1

Total 100,0 7,9

Tabla 76- Cuanto tiempo invierte en recorrer la distancia (s6lo desplazamiento de ida). Resultados
de 2014 (%)

0 10 20 30 40 50

Menos de 5 minutos ‘
Entre 5.y 10 minutos |
Entre 11 y 15 minutos _
Entre 16-20 minutos -
Mas de 20 minutos F
|

Ns/Nc

m 2023 m2014

llustracion 10- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de tiempo invertido en recorrer la
distancia (solo viaje de ida) (%)

4.3 Utilizacion del casco y tipo de bicicleta utilizada

Algo mas de la mitad (52,7%) de las personas que utilizan la bicicleta como medio de

transporte no utiliza el casco, mientras que el 47,3% si lo utiliza (lo que representa el 7,2%
de la poblacion).
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Respecto a la poblaciéon que utiliza la Respecto al total de la

poblacién (100%)

bicicleta como medio de transporte
(ciclistas cotidianos) (15,3%)

Total 100,0 15,3

Tabla 77- Suele utilizar casco en ese desplazamiento (%)

En 2014, el porcentaje de ciclistas cotidianos/as que si utlizaba casco para sus
desplazamientos era menos de la mitad que en 2023.

Respecto a la poblacién que utiliza la Respecto al total de la

poblacion (100%)

bicicleta como medio de transporte
(ciclistas cotidianos) (7,9%)

Total 100,0 7,9

Tabla 78- Suele utilizar casco en ese desplazamiento. Resultados de 2014 (%)

Por lo que respecta al tipo de bicicleta utilizado, se constata que buena parte de la poblacién
gue utiliza la bicicleta como modo de transporte, esta utilizando una bicicleta BTT/Mountain
Bike/Gravel (39,5%) o de ciudad/paseo/hibrida (46,4%).

Respecto al
total de la

Respecto a la poblacion que utiliza la

bicicleta como medio de transporte poblacién
o L 0

(ciclistas cotidianos) (15,3%) (100%)

39,5 6,0
De ciudad / De paseo / Hibrida 46,4 7,1
9,9 15
1,7 0,3

Otras (Ciclos de carga, cualquier otro tipo no recogido) 2,6 0,4
Total 100,0 15,3

Tabla 79- ¢Qué tipo de bicicleta es la que mas usa en sus desplazamientos? (%)

El 14,7% de las bicicletas utilizadas por los/as ciclistas cotidianos/as son eléctricas, lo que
supone un 2,3% respecto al total de la poblacién.

Respecto a la poblacién que
utiliza la bicicleta como medio de Respecto al total de la poblacion
transporte (ciclistas cotidianos) (100%)
(15,3%)
14,7
85,3 131
Total 100,0 15,3

Tabla 80- ¢ Es esa bicicleta eléctrica? (%)
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4.4 Inclemencias meteorologicas y utilizacion de la bicicleta
como medio de transporte

Un 56,6% de las personas que utilizan la bicicleta de manera cotidiana manifiestan dejar de
utilizarla siempre ante las inclemencias meteoroldgicas. A partir de ahi, son un porcentaje
similar quienes la dejan de utilizar bastantes veces (14,5%) y pocas veces (10,8%).

En contraste a ellas, hay un 18,1% del colectivo de usuarios/as cotidianos/as quienes nunca
dejan de utilizarla pese al mal tiempo.

Respecto a la poblacion que utiliza la Respecto al
bicicleta como medio de transporte total de la

(ciclistas cotidianos) poblacién
(15,3%) (100%)

Total 100,0 15,3

Tabla 81- ¢ Suele dejar de usar la bicicleta debido al mal tiempo...? (%)

En 2014, un 12% de las personas que empleaban la bicicleta como medio de transporte
indicaban que raramente dejaban de usarla ante condiciones climéticas adversas, mientras
gue un 28% del grupo de usuarios habituales continuaba utilizandola incluso en mal tiempo.
Sin embargo, este porcentaje ha disminuido al 18,1% en 2023, lo que refleja una menor
fidelizacion en el uso de la bicicleta.

En contraste con lo mencionado anteriormente, en 2014, un 40% afirmaba que, ante mal
tiempo, dejaba sistematicamente de utilizar la bicicleta. Este porcentaje ha aumentado hasta
alcanzar el 56,6% en 2023.

Respecto a la poblacion que utiliza la Respecto al
bicicleta como medio de transporte total de la

(ciclistas cotidianos) poblacién
(7,9%) (100%)

Total 100,0 7,9

3,2

Tabla 82- ¢ Suele dejar de usar la bicicleta debido al mal tiempo...? Resultados de 2014 (%)
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2023 2014
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W Si, siempre M Si, bastantes veces ' Si, pocas veces M No,nunca ®Ns/Nc

llustracion 11- Comparativa de resultados de 2023y 2024 de los/as ciclistas cotidianos/as que dejan
de usar la bicicleta debido al mal tiempo (%)

A las personas categorizadas como ciclistas cotidianas y que han manifestado que siempre,
bastantes o pocas veces dejan de utilizar la bicicleta cuando hace mal tiempo, se les ha
preguntado sobre lo que necesitarian para poder seguir utilizandola y los resultados obtenidos
han sigo los siguientes:

¢ Un41,6% no esta dispuesto/a a seguir andando en bicicleta con climatologia adversa.

e Un 27,0% necesitaria disponer de ropa/indumentaria especifica para hacer frente a
las condiciones adversas.

¢ Un 10,2% manifiesta la necesidad de tener acceso a vias ciclistas menos peligrosas
(no resbalar, charcos...).

¢ Un 8,6% manifiesta la necesidad de disponer en el destino de un lugar adecuado para
cambiarse de indumentaria.

Respecto a la poblacion que utiliza la Respecto al
bicicleta como medio de transporte (ciclistas total de la

cotidianos) y suele dejar de hacerlo con el poblacién
mal tiempo (12,5%) (100%)

Disponer de ropa/indumentaria especifica
para las condiciones adversas
Tener una bicicleta mas apropiada para

34

S 6,3 0,8
andar en condiciones adversas

Tener acceso a vias ciclistas menos 102 13

peligrosas (no resbalar, charcos...) ’ ’

Disponer en el destino de un lugar adecuado
; 8,6 11
para cambiarme de ropa

Disponer en destino de un lugar 49 0.6

resguardado para aparcar la bicicleta ' '
No esta dispuesto/a a andar con climatologia 41,6 5.2

adversa

13 0,2
Total 100,0 12,5

Tabla 83- ¢ Cual de los siguientes factores seria el mas necesario para que con mal tiempo usted
siga usando la bicicleta...? (%)
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Es importante mencionar que en el cuestionario de 2014 se incluia una opcion de "Ns/Nc"
gue no esta presente en el cuestionario actual. Sin embargo, las condiciones planteadas se
mantienen, lo que permite realizar algunas comparativas.

En comparacion con 2014, se destaca un notable aumento en el porcentaje de personas que
no estéan dispuestas a utilizar la bicicleta en condiciones meteorolégicas adversas. Por otro
lado, ha disminuido la importancia de disponer de un lugar adecuado para cambiarse de ropa
en el destino.

Respecto a la poblacién que utiliza la Respecto al
bicicleta como medio de transporte (ciclistas total de la
cotidianos) y suele dejar de hacerlo con el poblacién
mal tiempo (5,7%) (100%)

Disponer de ropa/indumentaria especifica

para las condiciones adversas

andar en condiciones adversas

Tener acceso a vias ciclistas menos 1
peligrosas (no resbalar, charcos...

Disponer en el destino de un lugar adecuado 25 1 14
para cambiarme de ropa ! '
Disponer en destino de un lugar 95 05
resguardado para aparcar la bicicleta ' ’

No esta dispuesto/a a andar con climatologia 14 0.8
adversa ’

3.1 0,2
4.8 0.3

Total 100,0 57

Tabla 84- ;Cuadl de los siguientes factores seria el mas necesario para que con mal tiempo usted
siga usando la bicicleta...? Resultados de 2014 (%)

4.5 Ventajas de la bicicleta como medio de transporte frente a
otros modos

La poblacion considerada como ciclista cotidiana cuando ha sido preguntada sobre la
importancia que atribuyen a los distintos motivos a la hora de utilizar la bicicleta en vez de
otros medios de transporte, ha dicho lo siguiente:

o EI 95,6% le da mucha (67,1%) o bastante importancia (28,5%) a la comodidad del
desplazamiento en bicicleta.

o EI 93,6% le da mucha (71,6%) o bastante importancia (22,0%) a tener un
comportamiento saludable.

e EI93,2% le otorga mucha (65,9%) o bastante importancia (27,3%) al mayor disfrute
del desplazamiento en bicicleta.

o EI 92,3% le da mucha (65,1%) o bastante importancia (27,2%) a la fiabilidad de la
duracién del desplazamiento en bicicleta.

e EI 88,8% le otorga mucha (63,7%) o bastante importancia (25,1%) a la rapidez del
desplazamiento en bicicleta.

o EIl 88,2% le da mucha (62,9%) o bastante importancia (25,3%) al menor impacto
ambiental de la bicicleta en el entorno.
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e EI 84,3% le otorga mucha (62,1%) o bastante importancia (22,2%) al menor coste
economico de la bicicleta.

El menor
El menor

. impacto La comodidad El mayor La fiabilidad de
Larapidez del coste
desplazamiento econémico

ambiental de del UE1E; un disfrute del la duracién del
comportamien

la bicicleta  desplazamiento desplazamiento desplazamiento
to saludable

(no en bicicleta en bicicleta en bicicleta
contamina)

15,3% 15,3% 15,3% 15,3% 15,3% 15,3% 15,3%

importancia
Bastante
25,1 22,2 25,3 28,5 22,0 27,3 27,2
importancia

Ninguna
29 59 | 58 11 17 1o 22
0.2 0.4 0.0 0.1 0.0 0,0 0.2

Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

en bicicleta dela
bicicleta

Tabla 85- Poblacién que utiliza la bicicleta como medio de transporte (15,3%) ¢Qué importancia

tienen para usted cada uno de los siguientes motivos a la hora de utilizar la bicicleta en vez
de otros modos de transporte? (%)

En este estudio, se ha incorporado la opcién de "La fiabilidad de la duracion del
desplazamiento en bicicleta" a las opciones disponibles. Sin embargo, esto no impide que se
puedan comparar las demas opciones.

En cuanto a los resultados, se observa que se les otorga mas importancia a todas las
cuestiones planteadas en relaciébn con los motivos para utilizar la bicicleta en 2023 en
comparacion con los de 2014, entre ellos, los que en mayor medida han aumentado son la
rapidez del desplazamiento en bicicleta, y tener un comportamiento saludable.

El menor El menor

La rapidez del coste impacto La comodidad del Tener un El mayor disfrute
desplazamiento en econdmico ambiental dela desplazamiento en comportamiento del desplazamiento

bicicleta dela bicicleta (no bicicleta saludable en bicicleta
bicicleta contamina)

7,9% 7,9% 7,9% 7,9% 7,9% 7,9%

Bastante

18,8 17.8 8 10,2 9.4 13,6

Ninguna
importancia 5.2 4,9 4,4 2,6 3,3 6,4

Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 86- Poblacién que utiliza la bicicleta como medio de transporte (7,9%) ¢Qué importancia
tienen para usted cada uno de los siguientes motivos ala hora de utilizar la bicicleta en vez
de otros modos de transporte? Resultados de 2014 (%)
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4.6 Viajes combinados

Unicamente un 10,5% del total de ciclistas cotidianos/as manifiesta que habitualmente o con
cierta frecuencia suele transportar su bicicleta en el tren o autobus, mientras que un 20,1% lo
hace de manera esporadica y un 69,4% no lo hace nunca.

Respecto a la poblacion que utiliza la bicicleta

. L - Respecto al total de la
como medio de trans([igré;)gmcllstas cotidianos) poblacion (100%)

Total 100,0 15,3

Tabla 87- ¢ Suele transportar su bicicleta en el tren o autobls? (%)

A la hora de aparcar la bicicleta en estaciones o paradas de tren o autobus para luego coger
el transporte publico que corresponda, un 8,0% lo hace habitualmente o con cierta frecuencia.
Un 85,0% de ciclistas cotidianos/as manifiestan no hacerlo nunca, lo que supone un 13,0%
de la poblacién.

Respecto a la poblacidn que utiliza la bicicleta
como medio de transporte (ciclistas cotidianos)
(15,3%)

Total 100,0 15,3

Respecto al total de la
poblacion (100%)

Tabla 88- ¢ Suele aparcar su bicicleta en estaciones o paradas de tren o autobUs para luego coger
un tren o un autobus?
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5 Motivos para no utilizar la bicicleta
como medio de transporte e interés
para hacerlo

5.1 Ventajas de la bicicleta como medio de transporte frente a
otros modos

En los capitulos previos se ha caracterizado sociodemograficamente a las personas que no
saben andar en bicicleta y a aquellas personas a las que hemos definido como “ciclistas
cotidianos”. Ahora vamos a caracterizar otros tres colectivos que son fundamentales para
analizar los motivos por los que no se utiliza la bicicleta como modo de transporte.

Por un lado, caracterizaremos la poblacion que utiliza habitualmente la bicicleta, pero no por
motivo de transporte sino por motivo lidico/deportivo (los llamaremos “ciclistas deportivos-
recreativos”).

Por otro lado, caracterizaremos a aquellas personas que manifiestan no utilizar la bicicleta de
manera habitual (menos de una vez a la semana). A este colectivo lo denominaremos
“ciclistas esporadicos”.

Y, por ultimo, caracterizaremos a la poblacion que nunca utiliza la bicicleta pese a haber
manifestado saber andar en bicicleta. A este Ultimo colectivo lo llamaremos “Nunca utiliza la
bicicleta”.

La caracterizacion sociodemogréfica de los “ciclistas esporadicos” y que representa al 14,6%
de la poblacién de Gipuzkoa de 15 y mas afios es la siguiente:

o EI51,3% son hombres y el 48,3% son mujeres.

o Su edad media es de 44,5 anos (unos 6 aflos menos que la media general que es de
50,9 afios). El 67,1% tienen 49 afos o menos.

o EI64,7% son personas que estan trabajando mientras que el 15,5% estan en situacion
de jubilado/pensionista/rentista.

o EIl 44,3% residen en Donostialdea y la comarca con menor representacion en esta
categoria es la de Debabarrena, tan solo un 7,2% de este colectivo reside en dicha
comarca.

o Es el colectivo con mayor proporcién de personas con estudios medios y superiores
finalizados (40,4%), 9 puntos por encima del total de la poblacién de Gipuzkoa de 15
afnos 0 mas.

La caracterizacion sociodemografica de los “ciclistas deportivos-recreativos” que engloba al
7,9% de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas, es la siguiente:
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e Una amplia mayoria (70,4%) son hombres.

o Laedad media de este colectivo es de 51,1 afios. El 43,0% de este colectivo es menor
de 50 afos y el 57,0% restante supera esta edad.

e Lamitad de este colectivo (50,8%) esta trabajando y un 32,1% son personas jubiladas,
pensionistas y/o rentistas.

o El 42,5% de las personas que conforman este grupo residen en la comarca de
Donostialdea. Las otras comarcas con mas representacion, pero muy alejadas de este
dato son Debagoiena con un 13,5% y Urola Kosta con un 9,5%.

o Es en este colectivo donde encontramos mayor proporcion de personas con estudios
de formacién profesional (31,8%), 5 puntos por encima de la poblacion total.

En cuanto a la caracterizacion sociodemografica de quienes “nunca utilizan la bicicleta”,
suponen el 55,5% de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas y los datos mas relevantes
son los siguientes:

e Algo mas de la mitad de las personas que componen este colectivo son mujeres
(55,0%).

o La edad media del colectivo es de 54 afios. El 62,1% de este grupo es mayor de 50
afos.

e Casi la mitad del colectivo (46,2%) esta trabajando mientras que un 36,1% son
personas jubiladas, pensionistas y/o rentistas y un 5,1% manifiesta estar en situacion
de desempleo.

e EI 46,8% de las personas que componen este grupo residen en la comarca de
Donostialdea. La comarca con menor representacion de este colectivo es Tolosaldea
con un 6,1%.

e Sudistribucion por estudios finalizados es bastante similar a la distribucién general de
la poblacién.

Inteligencia en maovimiento
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Ciclista Gl Ciclista  Nunca utiliza la ) SEloE

esporéadico bicicleta

andar en Total
bicicleta

deportivo-

cotidiano .
recreativo

15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7% 100,0%

704 51,3 44,9 258 | 482

43,9 29,3 48,3 55,0 74,2 51,6

22,2 12,9 16,5 9,0 4.4 12,1

48,4 30,1 50,6 28,9 11,3 34,0

Edad 20,5 28,9 20,8 27,8 27,2 25,7

8,9 28,2 12,1 34,3 57,2 28,2

40,8 51,1 44,5 54,0 62,2 50,9

58 9,3 9,8 11,9 15,9 10,7

2,8 9,0 7,2 8,0 13,6 75

6,3 13,5 10,3 8,7 3,2 8,6

Comarca 54,1 42,5 44,3 46,8 42,7 46,9

6.8 7.2 9,2 10,2 8,6 9,2

6,5 9,1 7,5 6,1 7.1 6,7

17,6 9,5 11,7 8,3 8,8 10,4

63,5 50,8 64,7 46,2 24,7 50,5

18,7 9,1 11,7 7,6 1,9 9,6

ch;tgggn 2,5 12 2,3 2,4 6,1 2,6

el 2,9 4,2 41 51 54 4,6

9,3 32,1 15,5 36,1 56,6 30,0

3.1 2,7 1,7 2,5 53 2,7

0,9 1,2 1,2 2,6 3.9 21
Educacion primaria, Bachiller

14,7 17,6 12,4 23,3 28,1 20,2

Estudios | ormaoion Profesional (FP) v IpPRe 31,8 26,3 27,5 250 | 26,8

TmelizEnies 24,5 15,7 18,4 15,9 22,8 18,0

37,0 31,6 40,4 29,3 16,3 31,4

0,0 2,1 0,9 1,3 32 1,2

0,0 0,0 04 0.2 4,6 24

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0

Tabla 89- Perfil sociodemografico de colectivos en relacion a la bicicleta (%)

5.2 Utilizacion previa de la bicicleta como medio de transporte

Consultadas las personas que utilizan la bicicleta menos de una vez a la semana (ciclista
esporadico), aquellas personas que la utilizan habitualmente, pero por motivos ladico-
deportivos (ciclista deportivo-recreativo) y aquellas personas que nunca la utilizan a pesar de
haber manifestado saber andar en bicicleta, nos encontramos que representan al 78,0% del
total de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas.

Un 36,0% de la poblacion categorizada como “ciclista esporadico” en el pasado si utilizé la
bicicleta como medio de transporte por motivo de estudios, trabajo, gestiones-compras y
cuidado de menores y mayores; mientras que en el caso de las personas que conforman el
colectivo de “ciclista deportivo-recreativo” este porcentaje es ligeramente superior, un 44,4%.
Respecto a la proporcion de personas que nunca utilizan la bicicleta este porcentaje se sitia
en el 42,5%.
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Por tanto, un 32,4% del total de la poblacion de Gipuzkoa que hoy en dia no utiliza la bicicleta
como medio de transporte principal por motivos de trabajo, estudio, gestiones-compras o
cuidado de menores o mayores, en el pasado si han llegado a utilizarla por estos motivos.

Total ciclistas deportivo-
recreativo + esporadico +
nunca

Ciclista Ciclista deportivo- Nunca utiliza la
esporadico recreativo bicicleta

14,6% 7,9% 55,5% 78,0% Respuesta Total

36 44.4 42,5 415 32,4
42,0 55,6 57,4 54,3 42,4
22,0 0,0 0.1 42 33

Total 100,0 100,0 100,0 100,0 78,0

Tabla 90- En el pasado, ¢ha utilizado la bicicleta como medio de transporte (por estudios, trabajo,
encargos...) con cierta regularidad (es decir, al menos una vez a la semana? (%)

Son los hombres, asi como la poblacién mas joven y la de mayor edad la que en mayor
medida manifiesta que en el pasado utilizaban la bicicleta como medio de transporte (por
trabajo, estudios, gestiones-compras y cuidados menores-mayores).

Hombre Mujer 2545 dWen By Es
afios afios afios

25,9

Poblacion que en el pasado ha utilizado
la bicicleta con cierta regularidad como 39,2
medio de transporte

33,8

Tabla 91- Poblacién que en el pasado ha utilizado la bicicleta con cierta regularidad como medio de
transporte segun sexo y edad (%)

Si analizamos los datos de 2014 observamos que en lineas generales persiste la misma
tendencia que en 2023. La proporcion de personas gue en el pasado han utilizado la bicicleta
con cierta regularidad como medio de transporte es muy similar (31,0% y 32,4%). La
proporcién por sexos se mantiene también estable y solo observamos como diferencia
significativa el decremento en 2023 del porcentaje de personas que forman parte de la franja
de edad mas joven (15-24 afios), donde ha disminuido 5 puntos respecto al 2014 mientras
gue la franja de edad de 50 a 64 afios se ha visto incrementada en mas de 7 puntos.

. 15-24 25-49 50-64 65y mas
Hombre Mujer ~ ~ ~ o
afos afos afios afios

23,3

Poblaciéon que en el pasado ha utilizado
la bicicleta con cierta regularidad como 37
medio de transporte

25,1 38,9 29,8

Tabla 92- - Poblacion que en el pasado ha utilizado la bicicleta con cierta regularidad como medio
de transporte segln sexo y edad. Resultados de 2014 (%)
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m2023 ®m2014
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Hombre Mujer |15-24 afios 25-49 afios 50-64 afios 65y mas Total
afios

vl

Sexo Edad

llustracion 12- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de la poblacién que en el pasado ha
utilizado la bicicleta como medio de transporte segin sexo y edad (%)

No se aprecian grandes oscilaciones entre comarcas en este aspecto, siendo Tolosaldea y
Goierri con un 38,1% las que mayor porcentaje de personas exusuarias muestran, y
Debabarrena (27,4%) la que menos.

e Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Cliale Total
Beherea Kosta

Poblacién que en el

pasado ha utilizado la
bicicleta con cierta
regularidad como medio
de transporte

Tabla 93- Poblacién que en el pasado ha utilizado la bicicleta con cierta regularidad como medio de
transporte segun comarca de residencia (%).
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5.3 Motivos para no utilizar la bicicleta como medio de
transporte

Los principales motivos planteados por la poblacion que no utiliza la bicicleta como transporte
habitual o cotidiano (“ciclista esporadico”, “ciclista deportivo-recreativo” y “nunca utiliza la

bicicleta) son, por este orden, los siguientes:

1. Las inclemencias meteoroldgicas (climatologia): El 74,5% del colectivo que nos ocupa
le otorga mucha o bastante importancia a esta cuestién, lo que a su vez representa el
58,1% del conjunto de la poblacién guipuzcoana de 15 y mas afos.

2. La peligrosidad del trafico, el riesgo de accidentes: El 62,6% del colectivo que nos
ocupa le otorga mucha o bastante importancia a este motivo, lo que supone el 48,8%
del conjunto de la poblacion.

3. El considerar que la bicicleta no es un modo de transporte adecuado para uno mismo:
El 56,8% del colectivo estudiado considera muy o bastante importante esta afirmacion,
lo que representa el 44,3% de la poblacion.

4. Orografia (cuestas): El 54,3% del colectivo que nos ocupa le da mucha o bastante
importancia a esta cuestion, lo que a su vez representa el 42,4% del conjunto de la
poblacién guipuzcoana de 15 y mas anos.

5. La falta de forma fisica, problemas de salud y edad: Esta afirmacion es subrayada
como muy o bastante importante por el 51,1% del colectivo analizado y supone el
39,9% del total de la poblacion.

6. Falta de facilidades para los ciclistas (vias ciclistas, aparcamientos, sitio en casa...):
El 50,4% del colectivo estudiado le atribuye mucha o bastante importancia a este
motivo y esto representa el 39,3% del total de la poblacion.

7. Pereza fisica: La pereza fisica es considerada por el 44,5% del colectivo que nos
ocupa como muy o bastante importante, o que a su vez representa el 34,7% de la
poblacion.

8. Falta de habilidad en el manejo de la bicicleta: El 43,1% del colectivo estudiado le
otorga mucha o bastante importancia a este motivo. Este dato representa el 33,6%
del total de la poblacién guipuzcoana de 15 afios o mas.

9. La distancia a recorrer: El 42,8% del colectivo le atribuye mucha o bastante
importancia a esta cuestidon lo que a su vez representa el 33,3% del total de la
poblacion.

10. La dificultad para combinar el uso de la bicicleta con otros medios de transporte
(autobus, tren...): Esta afirmacion es subrayada por un 40,7% del colectivo estudiado
como muy o bastante importante y supone un 31,7% de la poblacion.

11. Miedo al robo de la bicicleta: El 30,9% del colectivo que nos ocupa le atribuye mucha
o bastante importancia a este motivo, lo que a su vez representa el 24,1% del conjunto
de la poblacion guipuzcoana de 15 anos 0 mas.
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La falta de forma fisica,
problemas de salud, edad

Peligrosidad del tréafico,
riesgo de accidentes

Inclemencias
meteoroldgicas
(climatologia)

Falta de facilidades para
los ciclistas (carriles bici,
aparcamientos, sitio en

Orografia (cuestas)

Distancia a recorrer

Falta de habilidad en el
manejo de la bicicleta

Miedo al robo de Ia
bicicleta

Pereza fisica

Dificultad para combinar
uso de la bicicleta con
otros medios de
transporte (autobus,
tren...

Considerar que la
bicicleta no es un modo
de transporte adecuado
para usted

Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante
TOTAL
Mucho
Bastante

TOTAL

Mucho
Bastante

TOTAL

Ciclista
esporadico

14,6%

12,7
27,5
22,0
24,1
46,1
33,9
28,7
62,6
20,6
23,8
44,4
20,1
20,6
40,7
16,0
20,6
36,6
11,7
12,2
23,8
11,1
13,0
24,1
17,3
17,9
35,2
14,6
198

34,4

29,8
14,6

44,4

Ciclista
deportivo-
recreativo

7,9%

24,5
52,8
30,0
27,8
57,8
40,7
32,1
72,8
21,5
27,4
48,9
28,7
21,8
50,5
19,2
20,8
40,0
22,3
19,0
41,3
14,3
13,5
27,8
22,3
24,6
46,9
17,6
21,1

38,7

37,5
17,2

54,7

Nunca
utiliza la
bicicleta

55,5%

20,3
57,1
41,5
26,2
67,7
42,7
351
77,8
27,0
25,1
52,1
33,2
25,3
58,5
22,2
22,6
44,8
28,9
19,6
48,5
15,3
17,9
33,2
26,3
20,2
46,5
20,2
22,4

42,6

44,9
15,5

60,4

78,0%

19,3
51,1
36,6
26,0
62,6
40,9
33,6
74,5
25,3
25,1
50,4
30,2
24,1
54,3
20,7
22,0
42,8
24,9
18,1
43,1
14,4
16,5
30,9
24,2
20,2
44,5
18,9
21,8

40,7

41,3
15,5

56,8

TOTAL

Resp. Total

100,0%

15,0
8959
28,5
20,2
48,8
31,9
26,2
58,1
19,7
19,6
SORS
23,6
18,8
42,4
16,2
17,2
33,3
19,5
14,1
33,6
11,2
12,9
24,1
18,9
15,8
34,7
14,7
17,0

31,7

32,2
12,1

44,3

Tabla 94- ;Qué grado de importancia (mucha y bastante) tienen para usted, cada uno de los
siguientes aspectos parano utilizar la bicicletaala hora desplazarse cotidianamente (como
medio de transporte)? (%)

A la hora de no utilizar la bicicleta de manera cotidiana y por motivos de transporte las mujeres
destacan sobre los hombres por otorgar mucha o bastante mas importancia a cualquiera de
los motivos planteados, pero donde mayor diferencia presentan es en las cuestiones de
peligrosidad de tréafico, orografia e inclemencias meteorolégicas. En el tnico motivo donde el
porcentaje de los hombres es ligeramente superior al de las mujeres ha sido ante la cuestion
de la falta de forma fisica y los problemas de salud.

Respecto a los motivos para no utilizar la bicicleta, segun avanzamos en la edad de la
poblacién se tiende a sefialar mas inconvenientes, haciéndose especialmente patente en los
items de falta de forma fisica-problemas de salud-edad, peligrosidad del trafico y riesgo de
accidentes, y falta de habilidad en el manejo.
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La poblaciobn més joven es la que en menor medida subraya la pereza fisica como excusa
para no utilizar la bicicleta.

La poblacién de 25-49 afios es la que en menor medida arguye el miedo al robo de la bicicleta
como freno para no utilizar la bicicleta.

25-49 50-64 65y mas

Hombre Mujer ~ ~ ~
aflos  afios afos

; Mucho
La falta de forma fisica, problemas de

Bastante 14,5 15,5 15,7 12,1 19,5 14,2 15,0
salud, edad

TOTAL 40,5 39,3 23,9 26,8 47,6 55,3 39,9
) ) o ; Mucho 23,6 33,3 18,4 23,4 35,9 32,5 28,5
Peligrosidad — del  trafico, riesgo de RENSTIES 19,2 | 213 | 151 | 22,0 @ 21,8 19,1 | 20,2
accidentes TOTAL 42,8 | 546 334 453 57,7 51,6 488
i " Mucho 27,3 36,2 25,6 29,9 42,5 27,1 31,9
TEEMEmEES meteorologicas [y, 256 | 26,6 | 230 | 27,1 @ 236 28,8 | 26,2

(climatologia)
TOTAL 52,9 62,8 48,5 57,0 66,2 56,0 58,1
Falta de facilidades para los ciclistas JAKILY 15,3 239 | 161 | 215 | 229 16,2 19,7
(carriles bici, aparcamientos, sitio en EEESeEWIC 18,8 20,2 21,6 19,4 23,8 15,0 19,6
casa...) TOTAL 34,2 441 | 37,7 40,9 46,7 31,2 39,3
Mucho 20,2 26,7 115 21,7 31,1 24,3 23,6
Orografia (cuestas) Bastante 17,0 20,5 21,3 19,0 19,8 16,5 18,8
TOTAL 37,2 47,2 32,8 40,8 50,9 40,8 42,4
Mucho 14,7 17,6 13,8 17,5 19,9 12,1 16,2
Distancia a recorrer Bastante 15,7 18,5 15,4 17,8 20,9 13,9 17,2
TOTAL 30,4 36,1 29,2 8588 40,8 26,0 33,3
- i Mucho 15,5 23,2 10,5 9,2 28,7 27,1 19,5
el de heliieks an @ mencle e bl 12,7 | 155 | 125 | 129 | 151 155 | 14,1
bicicleta TOTAL 28,1 | 386 230 221 439 @ 42,6 336
Mucho 8,1 14,2 10,2 8,1 17,6 9,8 11,2
Miedo al robo de la bicicleta Bastante 12,6 13,2 17,0 10,4 16,7 10,5 12,9
TOTAL 20,7 27,5 27,2 18,5 34,3 20,4 24,1
Mucho 16,2 21,4 16,4 15,5 26,7 16,9 18,9
Pereza fisica Bastante 16,0 15,5 12,8 16,5 18,7 13,5 15,8
TOTAL 32,3 36,9 29,2 32,0 45,4 30,4 34,7
Dificultad para combinar uso de |a JRAKILY 11,3 18,0 | 138 | 11,7 | 20,9 13,2 14,7
bicicleta con otros medios de transporte §SESEIE 17,8 16,2 18,7 17,4 18,7 14,1 17,0
(autobds, tren...) TOTAL 29,1 34,2 32,5 29,1 39,6 27,3 31,7
; . Mucho 30,4 34,0 16,1 32,6 32,0 38,8 32,2
Considerar que la bicicleta no es un Bastante 13.4 10.9 13.8 12.7 14.2 87 121
modo de transporte adecuado para usted - : - - - : :
TOTAL 43,8 44,9 29,8 45,3 46,2 47,5 44,3

Tabla 95- Poblacion que otorga mucha o bastante importancia a cada uno de los siguientes
aspectos para no utilizar la bicicleta a la hora desplazarse cotidianamente (como medio de
transporte), segun sexo y edad (%)

En 2014, se observo que, en comparacion con los hombres, las mujeres destacaban por
encima en cuestiones relacionadas con la orografia del terreno, la pereza fisica y la falta de
habilidad con la bicicleta al optar por no utilizarla. En particular, la falta de habilidad con la
bicicleta era el area con la mayor disparidad entre ambos géneros.

En 2014 al igual que en 2023, se observa que a medida que avanza la edad de la poblacién,
aumenta la tendencia a sefialar mas inconvenientes para el uso de la bicicleta. Esto se hace
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especialmente patente en areas como la falta de forma fisica, asi como en la percepcion de
gue la bicicleta no es un medio de transporte adecuado Y la falta de habilidad en su manejo.

25-49 50-64 65y mas

Hombre Mujer ~ ~ -
afios  afios afios

o Mucho 18,6 21,2
Is_gngltgdgg o e, prabieres de) 199 | 162 | 17,8 @ 184 | 20,9 153 | 18,1
TOTAL 38,4 37,5 25,5 28,1 41,4 56,9 38
; i » i Mucho 24,2 24,1 18,1 22 30,7 25,1 24,2
Peligrosidad  del trafico, riesgo  de e 28 25 | 214 | 31,1 @244 239 | 265
TOTAL 52,2 49,1 39,5 53 55,1 49 50,6
i " Mucho 25,4 27 24,3 31,1 24,8 21,1 26,2
e ETEneE meteorologicas. Iy, 325 | 251 | 37,2 32,8 | 268 20 28,8
(climatologia)

TOTAL 57,9 52,2 61,5 63,9 51,6 41,1 55,1
Falta de facilidades para los ciclistas ALY 16,2 16,9 154 | 21,7 15,9 10 16,6
(carriles bici, aparcamientos, sitio en §SESERIE 23,8 20,4 24,3 24,9 22,4 16,4 22,1
casa...) TOTAL 40 37,3 39,7 46,5 38,3 26,4 38,7
Mucho 19,4 22,7 16,5 21 23,4 21,3 21
Orografia (cuestas) Bastante 20,9 19,6 19,4 23,4 19 16,9 20,2
TOTAL 40,3 42,2 35,9 44,4 42,3 38,1 41,3
Mucho 19,3 16,9 18,2 21,8 17,7 12,6 18,1
Distancia a recorrer Bastante 21,4 16,8 23,5 22 15,8 15,5 19,1
TOTAL 40,7 33,7 41,7 43,8 33,5 28,2 37,2
- ) Mucho 11,4 16,9 6,9 11,1 16,6 20,4 14,2
relie e uellliden] wu el melide de ) 139 | 17,6 | 10,9 @ 159 | 16,8 17,5 | 158
bicicleta TOTAL 253 | 344 17,7 27 | 334 379 | 30
Mucho 6,4 8,1 8,5 7,5 5,8 7,6 7,3
Miedo al robo de la bicicleta Bastante 14,7 13,7 19 14,6 14,1 10,7 14,2
TOTAL 21,1 21,8 27,5 22,1 20 18,2 21,4
Mucho 11,4 14,9 15,4 14,6 14,8 8,2 13,2
Pereza fisica Bastante 22,4 20,3 27,5 23,1 19,9 16,4 21,3
TOTAL 33,9 35,2 42,9 37,7 34,6 24,7 34,5
Dificultad para combinar uso de |a JRAKILY 9.8 11,2 13,8 | 132 9,5 5,8 10,5
bicicleta con otros medios de transporte §ESEWE] 22,2 18,2 31,2 22,7 18 12,4 20,2
(autobus, tren...) TOTAL 32 29,4 44,9 35,9 27,5 18,2 30,7
; . Mucho 22,4 21,3 12,1 18,4 26,3 28,4 21,8
Considerar que la bicicleta no es un Bastante 13.9 12,9 113 15.1 11,7 13,6 13.4

modo de transporte adecuado para usted
TOTAL 36,3 34,2 23,5 33,5 38 42 35,2

Tabla 96- Poblacion que otorga mucha o bastante importancia a cada uno de los siguientes
aspectos para no utilizar la bicicleta a la hora desplazarse cotidianamente (como medio de
transporte), segun sexo y edad. Resultados de 2014 (%)

La poblacién de la comarca de Urola Kosta destaca por ser la que en menor medida
manifiesta todos los motivos para no utilizar la bicicleta excepto cuando hablamos de la
dificultad para combinar el uso de la bicicleta con otros medios de transporte publico, motivo
en el que destaca Donostialdea por dar una respuesta menor.

La comarca de Debabarrena es la que en mayor medida apunta la peligrosidad del trafico, la
falta de facilidades para los ciclistas y la orografia como motivos para no utilizar la bicicleta.
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La comarca de Goierri destaca por ser la que en mayor media apunta al miedo al robo de la
bicicleta, la pereza fisica y la dificultad para combinar el uso de la bicicleta con otros medios
de transporte publico como razones para frenar el uso de la bicicleta.

Bidasoa Beherea es la comarca que en mayor medida apunta a la falta de forma fisica, los
problemas de salud y la edad como motivos para no usar la bicicleta en los desplazamientos
cotidianos.

Debagoiena es quien mas apunta a las inclemencias meteoroldgicas y a la falta de habilidad
en el manejo de la bicicleta como razones para no usar la bicicleta mientras que Tolosaldea
es quien mas apunta de todas las comarcas a la distancia a recorrer y a la consideracion de
gue la bicicleta no es un modo de transporte adecuado a uno mismo.
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Bidasoa Urola

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta
La falta de forma DAY 28,1 20,5 26,3 24,3 23,8 29,8 23,4 | 24,8
fisica, problemas EEESERIE 17,4 18,4 14,3 15,4 16,9 13,1 8,8 15,0
de salud, edad TOTAL 45,6 38,9 40,6 39,7 40,7 42,9 32,2 39,9
Peligrosidad  del ILLELS 32,2 35,3 33,6 26,2 29,0 26,8 26,8 | 28,5
trafico, riesgo de JEENEWE] 23,7 25,8 20,3 19,5 20,3 21,4 15,3 | 20,2
accidentes TOTAL 55,9 61,1 53,9 45,8 49,4 48,2 42,1 48,8
Inclemencias Mucho 35,2 27,4 41,0 30,5 34,6 32,1 28,0 | 31,9
metereoldgicas Bastante 25,2 32,6 24,0 26,0 29,9 27,4 21,1 | 26,2
(climatologia) TOTAL 60,4 60,0 65,0 56,5 64,5 59,5 490 58,1
T N MVucho 22,6 30,5 22,1 16,0 22,5 23,8 18,0 | 19,7
facilidades para
los SMIRCEE Bastante | 21,5 27,4 20,7 17,8 24,7 17,3 16,5 | 19,6
(carriles bici,
AU TOTAL 44,1 57,9 42,9 33,8 47,2 41,1 345 393
sitio en casa...
; Mucho 21,5 39,5 25,8 21,9 23,8 26,2 18,0 | 23,6
&"egsrtzs"';‘ Bastante = 21,1 16,3 21,7 18,6 24,2 17,3 12,6 | 18,8
TOTAL 42,6 55,8 47,5 40,5 48,1 43,5 30,7 42,4
, _ Mucho 14,8 13,7 18,0 15,1 19,9 22,6 15,3 | 16,2
zigar?gr'a a Bastante = 18,1 16,8 18,9 16,0 22,1 20,8 13,8 | 17,2
TOTAL 33,0 30,5 36,9 31,0 42,0 43,5 29,1 33,3
Falta de habilidad IOERY 23,3 16,8 27,6 17,1 21,2 22,0 18,4 | 19,5
en el manejo de la JEESEYIE] 14,1 17,9 12,9 13,8 17,7 16,1 10,0 @ 14,1
bicicleta TOTAL 37,4 34,7 40,6 30,9 39,0 38,1 28,4 33,6
_ Mucho 8,9 8,9 12,0 11,8 11,7 11,9 11,1 | 11,2
l';"i'cei‘if’ef‘;“’b"de'a Bastante | 14,8 11,1 12,9 12,9 15,2 13,1 96 | 12,9
TOTAL 23,7 20,0 24,9 24,8 26,8 25,0 20,7 24,1
Mucho 20,0 17,9 24,0 17,3 21,6 22,6 16,1 | 18,9
Pereza fisica Bastante = 15,9 16,3 18,4 14,6 21,6 13,1 14,6 | 15,8
TOTAL 35,9 34,2 42,4 32,0 43,3 35,7 30,7 34,7
Dificultad  para Sy 15,9 17,9 20,7 11,5 16,9 17,3 16,9 | 14,7
combinar uso de
la bicicleta con EEETINCEEEETN] 19,5 17,1 16,0 22,1 16,1 15,3 | 17,0
otros medios de
transporte TOTAL 34,1 37,4 37,8 27,5 39,0 33,3 32,2 31,7
autobus, tren...
Considerar que |a FVIIVMN 29,3 36,8 33,2 32,3 29,0 40,5 28,4 | 32,2
bicicleta no es un
{“Odo M ostante . 12,2 11,6 11,1 11,9 16,5 8,3 123 | 12,1
ransporte
adecuado para
usted TOTAL 41,5 48,4 44,2 44,2 45,5 48,8 40,6 44,3

Tabla 97- Poblacion que otorga mucha o bastante importancia a cada uno de los siguientes
aspectos para no utilizar la bicicleta a la hora desplazarse cotidianamente (como medio de
transporte), segun comarca de residencia (%).

En 2014, se observaron diversas percepciones y preocupaciones relacionadas con el uso de
la bicicleta como medio de transporte en diferentes comarcas. En Urola Kosta, se percibian
menos obstaculos para su uso, mientras que en Donostialdea, habia menos preocupacion
por la falta de facilidades para los ciclistas. Por otro lado, en Debagoiena y Debabarrena se
mostraba menor temor al robo de bicicletas, en contraste con el mayor nivel de preocupacién
al respecto en Donostialdea. En Goierri, las preocupaciones se centraban en la forma fisica,
la salud y la idoneidad de la bicicleta como medio de transporte personal, mientras que en
Bidasoa Beherea se destacaban las inclemencias meteoroldgicas y la pereza fisica como
obstaculos. Debabarrena evidenciaba la falta de facilidades para los ciclistas y las dificultades
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topogréficas. Por su parte, en Tolosaldea se resaltaba la distancia a recorrer y la seguridad
en el manejo de la bicicleta como limitantes, mientras que en Debagoiena se mencionaban
las dificultades para combinar la bicicleta con otros modos de transporte.

Sdkaees, Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Uik Total
Beherea Kosta
PR e Mucho 19,4 19 22,6 19 21,9 26,1 16,5 | 19,9
fisica, problemas EEESERIE 20,9 19,7 15,7 17,8 21,9 16,8 14,3 | 18,1
de salud, edad TOTAL 40,3 38,7 38,4 36,7 43,8 42,9 30,8 38
Peligrosidad  del [LALAS 28,1 33,3 31,7 20,6 26,6 23,5 20,3 | 24,2
trafico, riesgo de JEESEWE 26,5 26,2 23 27,4 32 27,7 19,2 | 26,5
accidentes TOTAL 54,6 59,6 54,7 48 58,6 51,3 39,6 @ 50,6
Inclemencias Mucho 28,6 22,7 30 26 30 22,5 22,1 | 26,2
metereoldgicas Bastante 32,1 29,1 27,5 29 26,5 35 23,8 | 28,8
(climatologia) TOTAL 60,7 51,8 57,5 515 56,5 57,5 459 @ 55,1
Falta LE Mucho 20,8 38 19,5 12,4 12,9 16,8 15,3 | 16,6
facilidades para
los ciclistas
(carriles ol Bastante 27,9 23,9 25,8 19,6 25,3 21,8 19,7 | 22,1
aparcamientos,
sitioen casa..) (IS 48,7 62 453 31,9 38,2 38,7 35 387
, Mucho 15,3 34,8 17 22,5 18,2 21,7 14,8 21
&Oegsrtzs"';‘ Bastante | 27,6 16,3 22,6 21 21,2 20 8,2 | 20,2
TOTAL 42,9 51,1 39,6 43,5 39,4 41,7 23 | 41,3
o ) Mucho 14,9 17,7 20,8 17 23,5 20,8 17,6 | 18,1
re'zg’:?gr'a a Bastante | 23,1 19,9 18,9 19,2 18,2 23,3 12,6 | 19,1
TOTAL 37,9 37,6 39,6 36,2 41,8 44,2 30,2 37,2
Falta de habilidad IUSLS 16,4 15,6 15,7 13,5 14,8 13,4 11,6 | 14,2
CRICIENEGECCIER Bastante 16,9 16,3 14,5 15,2 18,9 21,8 10,5 | 15,8
bicicleta TOTAL 33,3 31,9 30,2 28,8 33,7 35,3 22,1 30
odo al 1obo de| Mucho 8,7 0,7 3,8 9 7.1 9,2 49 7.3
k“)"i'ceicloef‘aro Rl Basiante | 16,3 11,3 7,5 16,5 10,1 14,3 12,1 | 14,2
TOTAL 25 12,1 11,3 25,5 17,2 23,5 17 21,4
Mucho 13,8 10,6 15,1 12,9 16 16,7 8,8 | 1372
Pereza fisica Bastante 25 23,4 20,1 22,2 21,3 15 17 21,3
TOTAL 38,8 34 35,2 35,1 37,3 31,7 25,8 34,5
Dificultad WEIEY Mucho 9,7 9,2 7,5 12,6 4,7 11,8 94 | 10,5
combinar uso de
la bicicleta con e IN IR 20,6 26,3 19,4 21,2 193 | 144 | 20,2
otros medios de
transporte
(autobus, tren...) EEfeIV\E 33,2 29,8 33,8 32 25,9 31,1 23,8 30,7
Considerar que la Syes 24,1 18,4 24,4 21,8 26,5 21,8 15,4 | 21,8
bicicleta no es un
modo B Bastante | 14,4 16,3 13,8 12,6 18,2 16,8 7.1 | 13,4
transporte
adecuado  para EECSUNTRMEE Y 34,8 38,1 34,4 44,7 38,7 2255 | 35,2

usted

Tabla 98- Poblacion que otorga mucha o bastante importancia a cada uno de los siguientes
aspectos para no utilizar la bicicleta a la hora desplazarse cotidianamente (como medio de
transporte), segun comarca de residencia. Resultados de 2014 (%)
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5.4 Interés en utilizar la bicicleta como medio de transporte

Agrupando las personas que no saben andar en bicicleta, las personas que si saben andar
pero nunca la utilizan, asi como las personas que la utilizan menos de una vez a la semana,
y también las personas que hemos considerado “ciclistas deportivos y recreativos”, acerca
del grado de interés que tienen para utilizar la bicicleta como medio de transporte cotidiano,
vemos que la suma de todos estos colectivos de personas representa el 84,7% de la
poblacion de Gipuzkoa de 15 afios y mas.

El 15,1% de todo el colectivo se encuentra muy interesado (5,3%) o bastante interesado
(9,8%) en utilizar la bicicleta para desplazarse cotidianamente como medio de transporte, lo
gue a su vez representa el 12,8% de la poblacion total.

Esa proporcién se incrementa hasta un 15,9% en el caso de los ciclistas deportivo-recreativos
y alcanza un 21,4% en el caso de los esporadicos.

Entre aquellas personas que no saben andar en bicicleta, un 4,7% de dicho colectivo estaria
muy o bastante interesada en utilizar la bicicleta para sus desplazamientos cotidianos
mientras que entre quienes saben andar, pero nunca utilizan la bicicleta la proporcién de
personas muy o bastante interesadas alcanza el 14,6%.

No sabe Nunca i Ciclista
d iliza | Ciclista d .
andaren utilizala eI fice eportivo- Total de ciclistas no

bicicleta bicicleta recreativo cotidianos

Respuesta
6,7% 55,5% 14,6% 7,9% 84,7% Total
100,0%

0,7 5,1 7,9 53 53 4,4
4,0 9,5 13,6 10,6 9,8 8,3
4,6 14,9 16,5 16,2 14,4 12,2

Nada interesado/a 89,4 70,0 40,1 67,9 66,2 56,1
1,3 0,6 22,0 0,0 4,3 3,6

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 84,7

Tabla 99- ¢En qué medida se encuentra interesado/a en utilizar la bicicleta para desplazarse
cotidianamente (como medio de transporte)? (%).

En conjunto, se constata que en torno a un 12,8% de la poblacion puede tener cierto interés
(mucho o bastante) para utilizar la bicicleta para desplazarse cotidianamente como medio de
transporte. El reparto de esa proporcion segun los colectivos definidos es la que se refleja en
la siguiente tabla.

No sabe andar en Nunca utiliza Ciclista Ciclista deportivo- Total de ciclistas no

bicicleta la bicicleta esporadico recreativo cotidianos

0,3 8,1 3,1 1,2 12,8

Tabla 100- Distribucién porcentual de las personas interesadas (mucho+bastante) en utilizar la
bicicleta para desplazarse cotidianamente segln colectivos consultados (%)
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Si tenemos en cuenta solamente a las personas que manifiestan mucho interés, podriamos
decir que existe un 4,4% de la poblacion de Gipuzkoa de 15 afios y mas que esta muy
interesado en desplazarse en bicicleta por motivos de transporte o cotidiano.

En general las mujeres se encuentran algo mas interesadas que los hombres en utilizar la
bicicleta cotidianamente (como medio de transporte). Y segun va incrementandose la edad,
el interés por utilizar la bicicleta como modo de transporte disminuye, aunque hay que resaltar
gue en el tramo de los 25 a los 49 afos el interés sufre un repunte de alrededor de 3 puntos

respecto al tramo de edad anterior, aunque a partir de los 50 afios el interés comienza a
decrecer de manera paulatina.

Total de ciclistas no cotidianos

25.49  50-64 ] Respuesta Total

Hombre Mujer o - 84,7% 100,0%
afios afios

bl 3.2 55 39 | 72 34 2,1 53 44
interesado/a
kil 7.9 8.9 75 | 127 8.2 3,7 8,8 8,4
interesado/a

TOTAL 11,1 14,4 11,5 20,0 11,6 5,8 15,1 12,8

Tabla 101- En qué medida los ciclistas no cotidianos... ¢En qué medida se encuentra interesado/a
en utilizar la bicicleta para desplazarse cotidianamente (como medio de transporte)?
(muy+bastante interesado/a (12,8% de la poblacién total) por sexo y edad (%).

En 2014 el interés por parte de los ciclistas no cotidianos en utilizar la bicicleta para
desplazarse cotidianamente era mucho mas alto que en 2023. Mientras que en 2023 el 12,8%

de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afios o mas estaria interesada, en 2014 este porcentaje
se elevaba hasta el 26,7%.

Respuesta total
Hombre Mujer denn 2 50-64 65y mas 100,0%
afos afos anos anos

LGl 11,1 8.6 14,9 14 7.8 27 0.8
interesado/a
ekl 18,1 157 28,6 21,8 13,4 6 16,9
interesado/a

TOTAL 29,2 24,3 43,5 35,8 21,2 8,7 26,7

Tabla 102- En qué medida los ciclistas no cotidianos... ¢En qué medida se encuentra interesado/a

en utilizar la bicicleta para desplazarse cotidianamente (como medio de transporte)?
Resultados de 2014
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30

25

20

15

10

Hombre Mujer [15-24 afios  25-49 aflos  50-64 afos 65 y més Total

Sexo Edad anos

Muy interesado/a 2023 B Muy interesado/a 2014

Bastante interesado/a 2023 = Bastante interesado/a 2014

llustracion 13- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de interesados/as en utilizar la bicicleta
para desplazarse cotidianamente segun sexo y edad (%)

La comarca en la que se manifiesta mayor interés en utilizar la bicicleta para los
desplazamientos cotidianos es Debagoiena (17,1%) seguida con un 15,8% de Debabarrena
y Tolosaldea con un 14,3%. La comarca que manifiesta menor interés es Bidasoa Beherea
con un 12,1% de interés en el uso de la bicicleta de manera cotidiana. En todo caso, no se
aprecian diferencias de fuerte calado entre comarcas.

Bidasoa Urola Total ciclistas no Respuesta

Beherea

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea cotidianoss Total

e 84.7% 100,0%

Muy 3,0 53 6,5 4,5 35 6,5 3.1 53 44
interesado/a

Bastante

interesado/a 8.1 10,5 10,6 7,6 8,7 7,7 8,4 9,8 8,3

TOTAL 111 15,8 17,1 12,1 12,1 14,3 11,5 15,1 12,8

Tabla 103- En qué medida los ciclistas no cotidianos... ; En qué medida se encuentra interesado/a
en utilizar la bicicleta para desplazarse cotidianamente (como medio de transporte)? (muy
+ bastante interesado/a (12,8% de la poblacion total) por comarca de residencia (%)

5.5 Modo de transporte que utilizaria menos, usando la bicicleta

Preguntadas las personas que no saben andar en bicicleta, asi como las que saben andar en
bicicleta, pero no la utilizan nunca, las que la utilizan menos de una vez a la semanay también
los ciclistas deportivos-recreativos que han manifestado cierto interés (mucho y bastante)
para utilizar la bicicleta como modo de transporte cotidiano nos encontramos con que este
colectivo representa el 12,8% del total de la poblacion de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas.
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El 46,9% manifiesta que usaria en menor medida el coche privado (lo que supone el 6.0%
del conjunto de la poblacion).

El 28,0% sefiala que se desplazaria menos caminando (supone el 3.6% del total).

El 17,6% considera que utilizaria menos el transporte publico (autobus, tren) lo que supone
un 2,3% del conjunto de la poblacion.

No sabe Nunca Ciclista Total de
andar en utiliza la
Modo de transporte que bicicleta  bicicleta

Ciclista

L deportivo-  ciclistas no
esporadico

recreativo cotidianos
utilizarfa menos
Resp.
4,7% 14,6% 21,4% 16,2% 12,8% Total

100,0%

26,7 27,8 31,3 21,3 280 | 36
0,0 4,4 4,9 6,5 46 | 06

48,0 17,0 16,4 16,8 176 | 23
253 47,2 47,4 48,8 46,9 6
0,0 13 0,0 4,6 13 | 02
0,0 2,3 0,0 2,0 16 | 02

Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 12,8
Tabla 104- La personas interesadas (mucho+bastante) en utilizar la bicicleta para desplazarse

cotidianamente (12,8% del total de la poblacion) usando la bicicleta para sus
desplazamientos, ¢qué modo de transporte utilizaria menos?

Tanto en el afio 2014 como en el afio 2023 el modo de transporte que se utilizaria menos por
parte de las personas muy y bastante interesadas en utilizar la bicicleta para desplazarse
cotidianamente seria el coche privado en primer lugar, el modo peatonal en segundo lugar y
el transporte publico en tercer lugar.

Modo de No sabe . . - .
transporte Ciclista Ciclista Ciclista Total de ciclistas no
andar en P . . I
. esporadico  deportivo recreativo cotidianos
que bicicleta

utilizaria
menos 1,3% 9,8% 5,7% 9,9% 26,7% Resp. total

- 45 78 6.1 5.6 15

El transporte
publico
(autobus, 41,7 23,9 12,7 18,4 20,4 54

tren)

El coche
16,7 415 55.9 542 48 12.8
83 28 1 3.9 3.1 08

Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 26,7

Tabla 105- La personas interesadas (mucho+bastante) en utilizar la bicicleta para desplazarse
cotidianamente (26,7% del total) usando la bicicleta para sus desplazamientos, ¢qué modo
de transporte utilizaria menos? Resultados de 2014
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Elir andando =
La moto .-
El transporte publico (autobus, tren) h
Bl coche privado |
vmp |
5

Ns/Nc

m 2023 m2014

llustracion 14- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de personas interesadas
(mucho+bastante) en utilizar la bicicleta para sus desplazamientos, ¢qué modo de
transporte utilizaria menos? Segun tipologia del usuario (%)

Los hombres dejarian de utilizar en mayor medida que las mujeres el coche privado, la moto
y el VMP mientras que las mujeres disminuirian mas sus desplazamientos peatonales y el
uso del transporte publico en comparacién con los hombres.

El grupo de edad que en mayor medida dejaria de utilizar el coche seria el de 25-49 afios y
el que menos lo haria seria el grupo mas joven (15-24 afios).

Segun se va incrementando la edad en menor medida se dejaria de utilizar el transporte
publico.

Total de ciclistas no
cotidianos

65y mas 12,8% Resp. Total

Hombre Mujer afios 100,0%

El ir andando 24,2 30,8

La moto 6,3 3,4 43 47 3,4 6,7 4,6 0,6
El transporte
publlcq 12,9 20,9 38,3 18,3 11,1 8,7 17,6 2,3
(autobus,
tren)
- coche W 42,9 17,6 54,9 48,8 35,2 46,9 6,0
privado
2,6 0,4 10,0 0,4 0,0 0,0 1,3 0,2

Ns/Nc 1,5 1,7 0,0 1,9 2,5 0,0 1,6 0,2

Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 12,8

Tabla 106- Usando la bicicleta para sus desplazamientos, ¢qué modo de transporte utilizaria
menos?, segln sexo y edad (%)
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La comarca en la que en mayor medida se dejaria de utilizar el coche es Goierri mientras que
la que dejaria de utilizar en mayor medida el transporte publico es Donostialdea.

Total de ciclistas no

Bidasoa . . — cotidianos
I Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea

Beherea Resp. Total

)
12,8% 100,0%

El ir andando 17,3

El transporte
publico 13,4 9,4 9,9 24,0 17,1 16,7 10,2 17,6 2,3
(autobus, tren)

El coche privado 37,3 62,5 37,1 63,6 45,2 56,1 46,9 6,0

0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 6,1 6,7 1,3 0,2
0,0 7,8 0,0 14 0,0 4,2 0,0 1,6 0,2
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 12,8

Tabla 107- Usando la bicicleta para sus desplazamientos, ¢qué modo de transporte utilizaria
menos? segln comarca de residencia (%)

5.6 Interés en acudir a un cursillo para aprender o adquirir mas
habilidad en el uso de la bicicleta

Del total de personas usuarias no cotidianas interesadas (mucho, bastante y poco) en utilizar
la bicicleta para desplazarse cotidianamente (25,0% de la poblacién) el 5,9% estan muy
interesados y el 13,3% bastante interesados en acudir a un cursillo para aprender a adquirir
las habilidades necesarias para utilizar la bicicleta como medio de transporte. Esto implica
gue un 4,8% del conjunto de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afios se encuentra muy o
bastante interesada en realizar este cursillo o que un 19,2% del total de ciclistas no cotidianos
con algun interés (muy, bastante o poco) en utilizar la bicicleta para desplazarse
cotidianamente estan muy o bastante interesados en realizar el cursillo.

Es sobre todo en el colectivo de quienes no saben andar en bicicleta donde en mayor medida
se manifiesta interés por acudir a este tipo de cursillos, un 70,0%. Un 32,2% se muestra muy
interesado y un 37,8% manifiesta estar bastante interesado.

Entre los ciclistas deportivos-recreativos tenemos un 12,9% de personas interesadas, un
5,3% estan muy interesadas y un 7,6% bastante interesados.

Entre las personas que conforman el colectivo de quienes nunca utilizan la bicicleta el interés
por acudir a este tipo de cursillos es de un 19,7%, un 5,5% se muestran muy interesados y
un 14,2% bastante interesados.
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En cuanto a los ciclistas esporadicos el interés alcanza un 14,8%, un 4,2% se muestran muy
interesados y un 10,6% bastante interesados.

No sabe Nunca - Ciclista
L Ciclista ;
andar en utiliza la L deportivo- Total
esporadico

Interés en acudir
a un cursillo

bicicleta bicicleta recreativo

Resp.
Total
Muy interesado/a 32,2 5,5 4,2 5,3 5,9 1,5
WEEEEMEEEH Bastante interesado/a 37,8 14,2 10,6 7,6 13,3 3,3
enb?é;glzeatgla Poco interesado/a 20,1 24,7 14,8 23,4 22,2 5,6
IR E Sl Nada interesado/a 9,8 54,8 68,9 63,6 57,7 14,5
Ns/Nc 0,0 0,9 1,5 0,0 1 0,2

Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 25,0

9,5% 29,4% 37,9% 32,3% 25,0%

Tabla 108- Las personas interesadas (mucho, bastante o poco) en utilizar la bicicleta para
desplazarse cotidianamente (25,0% de la poblacién) ¢En qué medida estaria interesado/a
en acudir aun cursillo para aprender o adquirir mas habilidad en el uso de la bicicletacomo
medio de transporte?

Las mujeres estdn mas interesadas en asistir a este tipo de cursillos que los hombres y el
interés por ellos en la franja de edad de las personas mas jovenes es practicamente nulo.

: 15-24 25-49 50-64
Hombre  Mujer ~ ~ ~
afios afios afios

05 24 13 | 14 | 1,7 | 14 15
2,0 4,6 03 | 47 | 46 | 18 33

Total 25 7,0 1,6 6,1 6,3 3,2 4,8

Tabla 109- ¢ En qué medida estaria interesado/a en acudir a un cursillo para aprender o adquirir mas
habilidad en el uso de la bicicleta como medio de transporte?, seglin sexo y edad (%),
respecto del total de poblacién

La proporcion de personas muy interesadas en acudir a un cursillo se mantiene en los mismos
niveles en 2014 y 2023 (1,5%). En 2023 tan solo un 3,3% de la poblacién guipuzcoana se
muestra bastante interesada en acudir a un cursillo para aprender o adquirir mas habilidad
en el uso de la bicicleta mientras que en 2014 este dato ascendia hasta el 5,4%.

. 15-24 25-49 50-64
Hombre  Mujer ~ ~ ~
aflos afios afios

0.6 2,4 08 | 23 | 12 | 07 1,5
4,8 6 85 | 68 | 61 | 09 5,4

Total 54 8,4 9,3 9,1 7,3 1,6 6,9

Tabla 110- ¢En qué medida estaria interesado/a en acudir a un cursillo para aprender o adquirir mas
habilidad en el uso de la bicicleta como medio de transporte?, segin sexo y edad (%),
respecto del total de poblacion. Resultados de 2014
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Hombre Mujer [15-24 afios 25-49 afios 50-64 afios 65y mas Total
Sexo Edad afos

W Muy interesado/a 2023 B Muy interesado/a 2014

Bastante interesado/a 2023 = Bastante interesado/a 2014

llustracion 15- Comparativa de resultados de 2023 y 2024 de interesados/as en acudir a un cursillo
para aprender o adquirir més habilidad en el uso de la bicicleta como medio de transporte
segun sexo y edad (%)

La comarca en la que se ha manifestado mayor interés por acudir a este tipo de cursillos es
Bidasoa Beherea con un 5,9% de la poblacién interesada mientras que Urola Kosta y
Donostialdea son las comarcas donde menor interés hay respecto a estos cursillos, un 4,2%
y un 4,3% respectivamente del conjunto de su poblacion estaria muy o bastante interesada
en asistir a estos cursillos.

Urola

e Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Kosta Total

Beherea
Bastante

Total 59 53 55 4,3 5,2 54 4,2 4,8

Tabla 111- ¢En qué medida estaria interesado/a en acudir a un cursillo para aprender o adquirir mas
habilidad en el uso de labicicletacomo medio de transporte?, segin comarcade residencia
(%), respecto del total de poblacion

" IN ARTEK 87 de 159
‘.‘ 'mellg(egr!ma en movimiento



INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

6 Imagen de las personas que utilizan
la bicicleta como modo de transporte

6.1 El prestigio social del transporte en bicicleta

El 89,4% del conjunto de la poblacion de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas considera que la
utilizacién de la bicicleta como medio de transporte es algo que socialmente se encuentra
muy bien visto (40,1%) o bastante bien visto (49,3%).

El prestigio de la bicicleta es observado de igual manera por mujeres y hombres, si bien las
mujeres tienden mas (10 puntos) a la valoracion maxima. Por su parte, no se aprecian
grandes diferencias por edades, siendo el grupo de edad que oscila entre los 25 y los 49 afios
guien en mayor medida considera que la utilizacién de la bicicleta como medio de transporte
goza de prestigio social (92,0%).

15-24 25-49 50-64 65y mas

Hombre  Mujer ~ ~ ~ ~
afios afios afios afios

35,6 44,2 379 | 428 | 3972 38,6 40,1
54,4 44,7 51,8 | 49,2 @ 476 50,0 49,3
7,2 7,5 9,5 6,2 8,2 7,2 7,4
1,2 1,8 0,5 0,6 2,3 2,2 1,5
1,7 1,8 0,5 1,2 2,8 2,1 1,7

TOTAL 100,0 100,0 100,0 @ 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 112- En su opinidén, en la actualidad, la utilizacion de la bicicleta como medio de transporte
es algo que socialmente se encuentra...Segun sexo y edad (%)

En 2014 el porcentaje de las personas encuestadas que consideraba que la utilizacion de la
bicicleta estaba bien vista socialmente representaba un porcentaje similar al de 2023, un 87%
concretamente. En cuanto al sexo y la edad, al igual que pasa en 2023, en 2014 tampoco se
apreciaban grandes diferencias.

25-49 50-64 65y mas

Hombre Mujer ~ ~ o
afos afios anos

36,6 39 40,9 | 37,9 @ 332 40,4 37,8
49,9 48,5 52,6 50,1 50,2 45 49,2
10,1 9,8 6,1 | 10,6 | 12,2 8,9 10

1,9 1,4 0,4 0,6 3,2 2,9 1,7
1,4 1,2 - 0,9 1,2 2,9 1,3

TOTAL 100,0 100,0 100,0 @ 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 113- En su opinién, en la actualidad, la utilizacion de la bicicleta como medio de transporte
es algo que socialmente se encuentra...Segun sexo y edad. Resultados de 2014 (%)
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0 20 40 60 80 100

Muy bien visto B Bastante bien visto ™ Poco bien visto B Nada bien visto ® Ns/Nc

llustracion 16- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de la imagen social percibida de la
utilizacién de la bicicleta como medio de transporte segun sexo y edad (%)

Desde el punto de vista comarcal, si se detecta alguna diferencia algo mas significativa,
dentro de la valoracion global altamente positiva. Asi, son Urola Kosta (93,9%) y Debagoiena
(92,1%) las dos comarcas que sobresalen por ser las que en mayor medida consideran que
la utilizacion de la bicicleta como medio de transporte aporta una buena imagen social
mientras que Debabarrena es la comarca con menor porcentaje de personas que apoyan
esta opinion (82,3%).

ggdhisrzz Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea t}gzltz Total
29,8 27,3 47,6 39,5 46,6 43,6 48,4 | 40,1
54,4 55,0 44,5 51,1 41,6 45,1 45,5 | 49,3
9,9 12,1 6,8 6,4 7.1 10,8 41 | 74

1,7 3,9 0,6 13 2,6 0,4 09 15
4,2 1,7 0,5 17 2,0 0,0 12 | 1,7

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0

Tabla 114- En su opinién, en la actualidad, la utilizacion de la bicicleta como medio de transporte
es algo que socialmente se encuentra...segiin comarca de residencia (%)

En 2014, Urola Kosta, Debagoiena y Tolosaldea eran las comarcas en las que en mayor
medida se considera que la bicicleta esta bien vista socialmente como medio de transporte
(por encima del 89%), mientras que Bidasoa Beherea era la comarca con un menor
porcentaje de personas que son de esta opinion (83%)

Bidasoa Urola

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Total
Beherea Kosta

36,4 38,3 35,2 38 37,6 40 39,2 | 37,8
46,2 46,1 54,7 49,2 48,2 49,2 51,9 493
15,4 10,6 8,2 9,6 11,8 5,8 77 | 99
1 3,5 0,6 2 1,2 2,5 - 1,7
1 1,4 1,3 1,2 1,2 2,5 1,1 | 13

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0

Tabla 115- En su opinién, en la actualidad, la utilizacion de la bicicleta como medio de transporte
es algo que socialmente se encuentra...segun comarca de residencia. Resultados de 2014
(%)
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Atendiendo a la tipologia ciclista de la poblacion analizada, observamos como es el ciclista
cotidiano quien en mayor proporcion considera que la bicicleta como medio de transporte esta
socialmente muy bien o bastante bien vista (92,4%). El colectivo en el que se encuentra un
menor porcentaje de personas que opinan de este modo es el de los usuarios que no saben
andar en bicicleta (79,3%) y entre quienes nunca utilizan la bicicleta a pesar de saber andar
en ella con un 88,8%.

Ciclista Clelisiz Ciclista Nunca utiliza No sabe andar

esporadico la bicicleta en bicicleta

deportivo- Total

recreativo
15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7% 100,0%

42,7 42,1 41,7 38,9 37,5 40,1
49,7 48,9 50,3 49,9 41,8 49,3
5,1 7,0 6,1 7,6 14,5 7,4
1,7 0,0 0,7 1,5 4.8 1,5
0,8 2,0 1,2 2,2 1,4 1,7

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

cotidiano

Tabla 116- En su opinidn, en la actualidad, la utilizaciéon de la bicicleta como medio de transporte
es algo que socialmente se encuentra.... Segun tipologia ciclista (%)
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7 La promocion de la Dbicicleta vy
politicas publicas

7.1 Convivencia entre modos de transporte

De los tres tipos de convivencia analizados es la convivencia de los/as ciclistas con los
vehiculos motorizados la que en mayor proporcion es considerada como mas conflictiva. Asi,
el 74,1% de la poblacién considera que la convivencia entre los/as ciclistas y los vehiculos
motorizados es bastante o muy conflictiva.

Frente a ello, el 58,1% del conjunto de la poblacién valora la convivencia entre los/as ciclistas
y los/as peatones como muy conflictiva. Finalmente, el 50,9% de las personas consideran
bastante o muy conflictiva la convivencia entre peatones y vehiculos motorizados.

¢Coémo valora la ¢Coémo valora la ¢Coémo valora la
convivencia de los/as convivencia de convivencia de los/as
peatones con los los/as ciclistas con ciclistas con los
vehiculos motorizados? los/as peatones? vehiculos motorizados?
(%) (%) (%)
9.8 13,8 32,2
41,1 44,3 41,9
34,6 30,9 16,3
12,9 9,2 53
1,6 1,8 43
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Tabla 117- ,Como valorala convivencia de los/as peatones con los vehiculos motorizados? ¢Como
valorala convivencia de los/as ciclistas con los/as peatones/as? ¢Y de los/as ciclistas con
los vehiculos motorizados (coche, moto, bus)?

Tanto en 2023 como en 2014, predominaba la percepcion de que la convivencia entre ciclistas
y vehiculos motorizados era el principal punto conflictivo, representando un 71,6% en 2014.
En términos generales, se ha registrado un ligero aumento en la percepcién de conflictos
entre diferentes modos de transporte en 2023 en comparacion con 2014, aunque no se
observan cambios significativos.
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¢Cémo valora la ¢Cémo valora la ¢Cémo valora la
convivencia de los/as convivencia de convivencia de los/as
peatones con los los/as ciclistas con ciclistas con los
vehiculos motorizados? los/as peatones? vehiculos motorizados?
(%) (%)
13,6 16,4
40,6 438 44,3
Poco conflictiva 36,4 31,6 22,2
8,5 7,2 36
08 1,1 2,6
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Tabla 118- ,Cémo valorala convivencia de los/as peatones con los vehiculos motorizados? ¢Como
valora la convivencia de los/as ciclistas con los/as peatones/as? ¢Y de los/as ciclistas con
los vehiculos motorizados (coche, moto, bus)? Resultados de 2014.

o
N
o

40 60 80 100 120

Peatones vs. Vehiculos motorizados 2023
Peatones vs. Vehiculos motorizados 2014
Peatones vs. Ciclistas 2023

Peatones vs. Ciclistas 2014 -
Ciclistas vs. Vehiculos motorizados 2023 _

Ciclistas vs. Vehiculos motorizados 2023

B Muy conflictiva Bastante conflictiva M Poco conflictiva B Nada conflictiva Ns/Nc

llustracion 17- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de la convivencia de los/as peatones con
los vehiculos motorizados, de los/as ciclistas con los/as peatones y de los/as ciclistas con
los vehiculos motorizados (%)

Las mujeres valoran peor que los hombres la convivencia entre los distintos modos de
transporte. Donde mas acusada es esta diferencia es a la hora de valorar la convivencia entre
peatones y vehiculos motorizados donde para el 42,9% de los hombres es muy o bastante
conflictiva mientras que para las mujeres este dato se eleva hasta un 58,4%.

Conforme avanzamos en la edad se valora como mas conflictiva la convivencia entre
peatones y ciclistas. Sin embargo, la valoracién negativa respecto a la convivencia entre
ciclistas y vehiculos motorizados muestra un repunte en las franjas de edad intermedias (25-
64 afios) y a partir de los 65 y mas afios se vuelven a recuperar los datos aportados por la
franja de edad mas joven.
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15-24 25-49 50-64 65y mas T1otal
afos afos afos afnos

Hombre Mujer

Convivencia de Muy conflictiva 24,5 37,5 34,3 27,2 32,2
ARl Bastante conflictiva |~ 41,9 41,8 | 44,6 | 426 | 394 42,2 41,9
los vehiculos
motorizados TOTAL 69,8 78,1 69,1 80,1 73,7 69,4 74,1
Comvivansia de Muy conflictiva 12,8 14,8 10,2 12,6 16,9 14,1 13,8
[ IR Nl il Bastante conflictiva 41,5 46,8 36,0 47,4 44,3 44,1 44,3
los/as peatones TOTAL 54,3 61,6 46,2 60,0 61,2 58,2 58,1
Convivencia de Muy conflictiva 6,5 12,8 4.1 12,7 12,1 6,5 9,8
RGOSRl Bastante conflictiva | 36,4 | 45,6 | 38,6 | 434 | 42,1 38,4 41,1
los vehiculos
motorizados TOTAL 42,9 58,4 42,7 56,1 54,2 449 50,9

Tabla 119- Convivencia de los/as ciclistas con los vehiculos motorizados y con los peatones, y
convivencia de los peatones con los vehiculos motorizados segun sexo y edad (%)

En lo que respecta al sexo, se ha registrado un aumento en la percepcién de conflicto en la
convivencia entre diferentes modos de transporte entre las mujeres en comparacion con
2014. Sin embargo, en términos generales, se podria afirmar que no ha habido cambios
significativos respecto a 2014 en este aspecto.

Total

15-24 25-49 50-64 65y mas
aflos afios afos afos

Hombre Mujer

(SIS M uy conflictiva 19,4 30,5 29,7 25,1 27,5
EEESCEIRESERE £ ostante conflictiva 46,6 42,0 | 456 | 443 | 436 44,2 44,2
los vehiculos
motorizados TOTAL 72,4 70,9 64,9 @ 74,8 73,2 69,3 71,7
Convivencia de  DADASSIISIY:) 17,6 15,2 9,7 14,2 19,8 20,0 16,3
R[S Rl Bastante conflictiva 42.8 44,9 45,7 45,4 42,2 42,2 43,9
los/as peatones Yoy 60,3 60,1 555 595 62,0 62,2 60,2
[SLIIVIINIGEN I Muy conflictiva 14,5 12,7 9,7 13,2 15,8 14,4 13,6
LIl 5astante conflictiva 38,7 42,7 | 423 | 41,9 | 404 38,2 40,7
con los vehiculos
motorizados TOTAL 53,3 55,3 52,0 55,1 56,2 52,7 54,3

Tabla 120- Convivencia de los/as ciclistas con los vehiculos motorizados y con los peatones, y
convivenciade los peatones con los vehiculos motorizados segun sexo y edad. Resultados
de 2014 (%)

Las comarcas en las que en mayor media de valora como conflictiva la convivencia entre
ciclistas y peatones son Tolosaldea con un 63,9% y Bidasoa Beherea con un 66,3%. Si
ponemos el foco en la relacion entre ciclistas y vehiculos motorizados nos encontramos con
gue son las comarcas de Bidasoa Beherea (82,5%) y Debabarrena (79,1%) quienes en mayor
medida la perciben como muy y/o bastante conflictiva.

La comarca de Debagoiena es la que en menor medida considera conflictiva la convivencia
tanto entre ciclista y vehiculo motorizado (70,5%) como entre ciclista y peatén (45,0%).
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Bidasoa Urola

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea

Beherea Kosta

(SLIIVIVERIAER S Muy conflictiva 40,9 42,3 27,4 29,2 32,6 38,5

AlAdll 5astante conflictiva 41,6 36,8 43,1 42,8 43,2 35,7 43,7 | 41,9
con los vehiculos

motorizados TOTAL 82,5 79,1 70,5 72,0 75,8 74,2 72,9 74,1
(OLIIIVENIAER[CIl Muy conflictiva 18,3 14,7 12,3 13,8 12,6 16,5 9,3 13,8

NGl B 2stante conflictiva 48,0 40,5 32,7 45,9 45,3 47,4 42,2 | 443
con los/as

neatones TOTAL 66,3 55,2 45,0 59,7 57,9 63,9 SIlNS 58,1
(ST IWVIITAEN [ Muy conflictiva 12,0 10,8 10,9 9,5 7,9 14,8 5,3 9,8

il Bastante conflictiva 42,8 46,7 42,8 39,7 44,7 40,7 372 | 41,1
con los vehiculos

motorizados TOTAL 54,8 57,5 53,7 49,2 52,6 55,5 42,5 50,9

Tabla 121- Convivencia de los/as ciclistas con los vehiculos motorizados y con los peatones, y
convivencia de los peatones con los vehiculos motorizados segun comarca (%)

En 2014, la comarca donde se percibia en menor medida como conflictiva la convivencia
entre ciclistas y vehiculos motorizados era Urola Kostaldea, con un 68,5%. Por otro lado, las
comarcas donde esta convivencia se consideraba mas conflictiva entre ciclistas y peatones
eran Donostialdea y Bidasoa Beherea, con un 65% en ambos casos.

E0kEeE, Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Urola
Beherea Kosta

(OLIIIVENIAER [l MUy conflictiva 32,5 24,8 25,8 31,2 24,9
los/as C‘IC”StaS Bastante conflictiva 41,6 51,8 48,4 43,5 41,8 45 43,6 44,3
Vgﬁ,::uo,f,s ToTAL 74,1 76,6 74,2 70,2 72,9 708 | 685 716

motorizados

(OISR (I Muy conflictiva 20,4 7,8 9,4 21,2 10,5 14,3 9,3 16,4
'Oi’gﬁ Icc:g'/'jstas Bastante conflictiva 44,4 39 49,1 43,8 48,5 38,7 41,8 43,8
beatonss TOTAL 64,8 46,8 58,5 65 59,1 52,9 51,1 60,2
Convivenciade EVIVYALI{[ei\ 16,3 11,2 11,9 15 10,6 12,5 11,5 13,6
los/as Pelatones Bastante conflictiva 40,3 42,7 48,4 40 37,6 42,5 36,8 40,6
con oo 56,6 53,8 60,4 55 48,2 55 48,4 54,2

vehi;ulos TOTAL
motorizados

Tabla 122- Convivencia de los/as ciclistas con los vehiculos motorizados y con los peatones, y
convivencia de los peatones con los vehiculos motorizados segin comarca. Resultados de
2014 (%)

Son las personas que forman parte del grupo de aquellos que no saben andar en bicicleta
quienes en mayor medida estiman como mas conflictiva la convivencia de los ciclistas tanto
con los vehiculos motorizados (80,4%) como con el peaton (69,7%).

Son los ciclistas cotidianos (68,5%) quienes en menor medida valoran como conflictiva la
convivencia de los/as ciclistas con los vehiculos motorizados.

En cuanto a los que en menor medida valoran como conflictiva la convivencia de los/as
ciclistas con los/as peatones nos encontramos con los ciclistas esporadicos (49,0%).
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Son los ciclistas deportivo-recreativos quienes en menor medida valoran como conflictiva la
relacion entre peatones y vehiculos motorizados (46,2%) mientras que el colectivo que en
mayor medida valora esta convivencia como conflictiva es el de las personas que no saben
andar en bicicleta (58,4%).

Ciclista CIISt  gigjisa  Nunca - No sabe

esporadico

utilizala andar en
bicicleta bicicleta Total

deportivo-

cotidiano .
recreativo

15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%

Muy conflictiva
Bastante

Convivencia de los/as

ciclistas con los conflictiva 40,4 35,3 46,9 41,5 45,6 41,9
vehiculos motorizados
TOTAL 68,5 74,9 76,5 74,2 80,4 74,1
) ) Muy conflictiva 12,0 11,5 9,2 15,2 19,4 13,8
an\{lvenma de los/as Bastante
ciclistas con los/as conflictiva 48,9 40,0 39,8 44,0 50,3 44,3
peatones
TOTAL 60,9 51,5 49,0 59,2 69,7 58,1
i ) Muy conflictiva 8,0 9,5 8,8 10,5 10,2 9,8
Convivencia de los/as Bastante
peatones con los conflictiva 39,0 36,7 39,7 41,8 48,2 41,1
vehiculos motorizados
TOTAL 47,0 46,2 48,5 52,3 58,4 50,9

Tabla 123- Convivencia de los/as ciclistas con los vehiculos motorizados y con los peatones, y
convivencia de los peatones con los vehiculos motorizados segun tipologia usuario/a (%)

7.2 Interés en el uso de servicios de bicicletas publicas

Aproximadamente una de cada cuatro personas residentes en Gipuzkoa de 15 y mas afios
estan muy (9,4%) y bastante (18,0%) interesadas en utilizar un servicio publico de alquiler de
bicicletas.

Por sexos, las mujeres estan mas interesadas en este servicio que los hombres (30,4% frente
a 24,1%).

En cuanto al analisis por estratos de edad, constatamos que el grupo de edad que cuenta
con 25-49 aflos muestra unos porcentajes superiores a la media; 13,3% estan muy
interesados y 25,5% bastante interesados. Conforme aumenta la edad de las personas
disminuye la proporcion de personas interesadas por este servicio publico, situdndose en un
5,2% de personas muy interesadas y un 8,9% de bastante interesados en la franja de edad
de 65 afios 0 mas.

25-49 50-64 65y mas
afios afos afios

13,3 7,9

Hombre Mujer

7,6

10,9 11,3

16,5 19,5 155 | 255 | 194 8,9 18,0
12,2 11,2 23,7 | 15,0 | 10,2 3,8 11,7
58,2 55,6 38,1 | 42,5 @ 596 79,5 56,8
4,4 2,0 11,4 | 26 1,4 1,9 3,2
1,0 0,9 0,0 1,1 1,5 0,7 1,0
TOTAL 100,0 100,0  100,0 = 100,0 = 100,0 100,0 100,0
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Tabla 124- ;En qué grado se encuentra interesado/a en utilizar un servicio publico de alquiler de
bicicletas? (%)

Si realizamos este analisis teniendo en cuenta el nivel de estudios finalizado de la poblacion,
se aprecia que el porcentaje de personas muy o bastante interesadas en utilizar un servicio
publico de alquiler de bicicletas aumenta en paralelo al nivel de estudios. Este porcentaje es

significativamente inferior (9,1%) entre las personas sin estudios o con estudios menos que
primarios.

Formacion

Seluczcln Profesional Bachiller

Ninguno, . .
primaria,

Estudios
mediosy Otros Total
superiores

menos Bachiller (FP)y superior,

que
primarios

estudios BUP,
no Ccou
reglados

elemental,
EGB, ESO

2,7 4,6 8,9 9,5 13,5 6,0 9,4
6,4 17,1 19,5 14,9 20,4 7,7 18,0

5,8 10,7 8,5 17,9 11,5 23,0 11,7
80,0 65,8 60,2 50,4 49,9 63,3 = 56,8
5,1 1,5 1,9 6,3 35 0,0 3,2
0,0 0,4 1,1 1,0 1,3 0,0 1,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 = 100,0

Tabla 125- (En qué grado se encuentra interesado/a en utilizar un servicio publico de alquiler de
bicicletas?, segun nivel de estudios finalizado (%)

A nivel comarcal, Debagoiena y Urola Kosta son las comarcas en las que se registran los
mayores niveles de personas interesadas en utilizar un servicio publico de bicicletas, con un
31,3% y un 29,4% respectivamente. Tolosaldea es la comarca que presenta la menor
proporcion de personas interesadas en este servicio (19,7%).

elesee Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea uiel Total
Beherea Kosta

8,4 9,3 11,4 10,7 6,0 9,2 60 | 94
16,9 16,3 19,9 17,6 20,8 10,5 234 | 18,0
10,6 9,5 12,8 12,4 7,0 13,8 12,9 | 11,7
61,3 61,9 54,7 52,7 64,6 65,8 55,9 | 56,8
1,0 2,5 0,0 5,7 0,6 0,0 14 | 32
1,8 0,4 1,3 1,0 1,1 0,7 0,3 1,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1 100,0

Tabla 126- ¢En qué grado se encuentra interesado/a en utilizar un servicio publico de alquiler de
bicicletas?, segun comarca (%)

Atendiendo a la tipologia del usuario los resultados reflejan que las personas que engloban
el colectivo de “ciclista cotidiano” son las mas interesadas en utilizar un servicio publico de
préstamo publico (18,6% muy interesadas y 25,9% bastante interesadas). A continuacion,
nos encontramos con el colectivo de “ciclista deportivo-recreativo” como el segundo mas
interesado en este servicio (13,4% muy interesados y 25,4% interesados) y a muy poca

distancia se situan los “ciclistas esporadicos” (12,5% muy interesados y 25,7% bastante
interesados).

El interés por este servicio decae significativamente entre las personas que nunca utilizan la
bicicleta (6,3% muy interesadas y 14,3% bastante interesadas). En el caso de las personas
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que no saben andar en bici, alrededor de un 90,0% estan poco o nada interesados en su
utilizacion.

En cuanto a los usuarios de Dbizi, los datos hos muestran que un 12,6% del total de personas
del colectivo de ciclistas cotidianos ya son usuarios/as de este servicio mientras que en el

resto de los colectivos el porcentaje ronda el 1,0%, excepto en el caso de los ciclistas
esporadicos que alcanzan el 3,2%.

Ciclista o Nunca No sabe
Ciclista

esporadico

Ciclista

- deportivo- utiliza la andar en
cotidiano

recreativo bicicleta bici
15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%

18,6 12,5 6,3 1,9 9,4
25,9 25,4 25,7 14,3 6,1 18,0
11,0 9,1 15,7 11,9 5,4 11,7
30,4 48,7 42,4 65,7 83,9 56,8
12,6 1,4 3,2 1,0 1,2 3,2
1,5 1,9 05 0.8 1,4 1,0

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 127- ¢En qué grado se encuentra interesado/a en utilizar un servicio publico de alquiler de
bicicletas? Segun tipologia de usuario (%)

7.3 Interés en la implantacién de puntos de autorreparacion o
inflado en las vias ciclistas

Una de cada tres personas residentes en Gipuzkoa y de 15 0 mas afios esta muy interesada
en la implantacion de puntos de autorreparacion o inflado en el entorno de las vias ciclistas.

Por sexos, se constata un interés similar entre las mujeres y los hombres respecto a este
servicio. En cuanto al analisis por estratos de edad observamos que las personas que estan
en las franjas de edad de 25-49 afios y entre 50-64 afios se muestran muy o bastante
interesadas por encima de la media, 41,7% y 46,0% respectivamente. Conforme aumenta la
edad disminuye la proporcion de personas interesadas por este servicio.

Hombre  Mujer S0

anos
31,1 34,8 27,1 | 345 | 41,7 25,9 33,0
39,3 38,7 46,2 | 46,0 @ 33,9 32,3 39,1
7,3 8,5 146 @ 89 | 69 4,9 7.9
20,3 13,8 11,0 | 95 | 14,1 30,9 16,9
1,9 4,2 1,1 1,1 3,4 6,0 3,1

TOTAL 100,0 100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 128- ¢Estaria interesado/a en la implantacion de puntos de autorreparacion o inflado en el
entorno de las vias ciclistas? Segun sexo y edad (%)
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Atendiendo al nivel de estudios finalizado de la poblacién, se aprecia que el porcentaje de
personas muy o bastante interesadas en la implantacion del servicio publico de
autorreparacion o inflado en el entorno de las vias ciclistas se destaca entre la poblacion con
estudios de Bachillerato superior (74,5%) y estudios medios o superiores (74,3%).

. Educacion L, .
Ninguno, . . Formacion Bachiller .
primaria, : . Estudios
Profesional superior,

menos
que

Bachiller
rimarios elemental,
P EGB, ESO

14,3 26,2 35,1 33,6 35,6 63,2 | 33,0

interesado

5,2 9,1 7,0 7,0 8,9 5,8 7,9
41,2 19,8 16,8 15,6 13,8 20,2 | 16,9
0,0 4,8 2,5 2,9 2,9 0,0 3,1

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

mediosy Otros Total

(FP) y estudios BUP, :
superiores

no reglados COou

Tabla 129- ¢Estaria interesado/a en la implantacion de puntos de autorreparacion o inflado en el
entorno de las vias ciclistas? Segun nivel de estudios finalizados (%)

A nivel territorial, Debagoiena es la comarca en la que se registran los mayores niveles de
personas muy y bastante interesadas (75,8%) en la implantacién de este servicio publico. En
el lado contrario nos encontramos con Debabarrena que es la comarca que registra la menor
proporcion de personas interesadas (61,8%).

e ebabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Uirele Total
Beherea Kosta

29,7 26,5 41,5 34,0 26,5 31,4 36,6 | 33,0
40,1 35,3 34,3 40,0 42,6 41,4 35,8 | 39,1

7,6 8,9 9,6 7,5 6,9 10,9 74 | 79
18,0 24,1 12,3 16,4 19,3 13,1 16,9 | 16,9
4,7 5,3 2,4 2,1 4,6 3,2 32 | 31

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 130- ¢Estaria interesado/a en la implantacién de puntos de autorreparacion o inflado en el
entorno de las vias ciclistas? Segun comarca de residencia (%)

Al igual que ocurria con el punto anterior, en este caso también existe una estrecha relacion
entre la tipologia del usuario/a y el interés por la implantacién de este servicio publico. Cuanta
mayor sea la frecuencia con la que la persona utilice la bicicleta como medio de transporte
mayor sera el interés en la implantacion de este tipo de servicios publicos.

Los ciclistas cotidianos son quienes manifiestan un mayor interés (88,7%) en la implantacion
de puntos de autorreparacion o inflado en el entorno de las vias ciclistas (48,8% muy
interesados y 39,9% bastante interesados).

Con un porcentaje de 83,5% tenemos a los ciclistas esporadicos, para un 36,5% es muy
interesante esta idea y para un 46,7% bastante interesante.
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Muy proximos, con un porcentaje de 82,5% tenemos a los ciclistas deportivo-recreativos, para
un 50,9% de este colectivo la implantacion de este servicio publico es muy interesante y para
un 31,6% es bastante interesante.

Entre las personan que nunca utilizan la bicicleta, tenemos un 26,1% que consideran muy
interesante esta idea mientras que para un 40,2% es bastante interesante. En el caso de las
personas que no saben andar en bicicleta el porcentaje de personas muy o bastante
interesadas disminuye considerablemente. Aproximadamente la mitad de este colectivo esta
muy o bastante interesado y la otra mitad considera poco o nada interesante la implantacién
de un servicio publico de autorreparacion o inflado en las vias ciclistas.

Ciclista Clelisiz Ciclista Nunca utiliza la No sabe andar

esporadico bicicleta en bicicleta

deportivo-

cotidiano )
recreativo

15,3% 7,9% 14,4% 55,5% 6,7%

48,8 50,9 36,5 26,1 25,8 33,0
39,9 31,6 46,7 40,2 20,0 39,1

6,7 6.6 8,4 8,3 8,5 7.9
3,6 9,7 6,2 22,2 35,2 16,9
1,0 1,1 2,3 3,2 10,5 3,1

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 131- ¢Estaria interesado/a en la implantacién de puntos de autorreparacion o inflado en el
entorno de las vias ciclistas? Segun tipologia ciclista (%)

7.4 Valoracion de la limitacion de espacio al automovil

El 42,6% de la poblacion de Gipuzkoa estd muy de acuerdo (16,6%) o bastante de acuerdo
(26,0%) con que en su municipio se restrinja el espacio al automovil (estrechando carreteras,
reduciendo el nimero de aparcamientos) para dedicarlo a la circulacion de bicicletas mientras
gue el 53,7% se manifiesta poco de acuerdo (20,3%) o nada de acuerdo (33,4%) con esta
propuesta.

Atendiendo al sexo observamos que el porcentaje de quienes estdn muy o bastante de
acuerdo con limitar el espacio al automévil es ligeramente superior en el caso de los hombres.

Respecto a los estratos de edad, se constata que los porcentajes son bastante semejantes
en todas las franjas de edad, el total de personas que estan muy o bastante de acuerdo con
esta limitacion oscila desde el 41,1% registrado en la franja de edad de 25-49 afios hasta el
44,1% que se recoge en la franja de edad mas joven (15-24 afios).
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15-24 25-49 50-64 65y mas Total

Hombre Mujer

afios afios afos afios
17,6 15,6 13,4 | 159 | 187 16,8 16,6
26,7 25,3 30,7 | 252 | 250 25,7 26,0
18,6 21,7 26,4 | 250 | 19,3 13,1 20,3
33,0 33,8 251 | 31,5 | 31,3 40,9 33,4
4,1 35 44 | 23 | 57 35 38
TOTAL 100,0 100,0  100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 132- Grado de acuerdo con que, en su municipio, se quite espacio al automovil (estrechar
carreteras, quitar aparcamientos) para darselo a la bicicleta, segin sexo y edad (%)

Respecto al nivel de estudios no se constatan diferencias significativas entre la proporcion de

personas gue estan muy o bastante de acuerdo con que se limite el espacio al automovil para
darselo a la bicicleta.

. Educacion Formacion Bachiller
Ninguno,
menos que

primaria, Bachiller  Profesional (FP) superior, E]sétéliilss Otros  Total
elemental, EGB, y estudios no BUP, y

primarios ESO reglados Cou superiores

19,8 14,7 15,1 16,6 18,8 20,2 | 16,6
25,1 24,4 22,7 28,2 29,0 16,8 | 26,0
19,7 20,3 20,7 20,5 20,4 10,8 | 203
30,2 35,6 37,9 32,1 28,3 46,3 | 334
5,2 5,0 3,6 2,7 35 58 3,8
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0

Tabla 133- Grado de acuerdo con que en su municipio se quite espacio al automovil (estrechar
carreteras, quitar aparcamientos), para darselo a la bicicleta, segun nivel de estudios (%)

A nivel comarcal Urola Kosta y Debagoiena son las comarcas que muestran el mayor grado
de acuerdo con la eliminacion de espacios al automovil, con porcentajes del 50,0% y 48,4%
respectivamente. La comarca que muestra un mayor desacuerdo con esta propuesta es
Tolosaldea con un 59,8% de personas que estan poco o nada de acuerdo.

R Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea el Total
Beherea Kosta

13,2 15,8 17,9 16,7 14,6 17,4 20,0 | 16,6
23,9 23,9 30,5 26,5 24,4 17,9 30,0 | 26,0
16,8 16,6 20,9 21,8 22,4 21,0 17,1 | 20,3
40,7 39,2 27,8 31,2 34,8 38,8 30,9 | 334
53 4,6 2,8 3,7 3,8 4,9 20 38
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0 100,0

Tabla 134- Grado de acuerdo con que en su municipio se quite espacio al automovil (estrechar

carreteras, quitar aparcamientos), para darselo a la bicicleta, segin comarca de residencia
(%)

Una vez méas queda patente que aquellos colectivos que utilizan la bicicleta con mayor
asiduidad son quienes muestran mas apoyo a todas aquellas medidas encaminadas a
potenciar el uso de la bicicleta. La proporcién de “ciclistas cotidianos” a favor de limitar
espacio al automévil es de 62,1% vy la de los “ciclistas deportivo-recreativo” es de 56,3%.
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Estos porcentajes se reducen en el caso de los “ciclistas esporadicos”, “nunca utiliza la
bicicleta” y “no sabe andar en bicicleta” donde los datos obtenidos para el apoyo de esta
medida son de 46,9%, 34,9% y 35,7% respectivamente.

Ciclista Ciclista deportivo- Ciclista Nunca utiliza NIET
- . o o andar en
cotidiano recreativo esporéadico la bicicleta e EiE Total

15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%

26,7 31,0 18,5 11,7 12,5 16,6
35,4 25,3 28,4 23,2 23,2 26,0
17,7 21,0 22,0 21,4 13,2 20,3
17,9 18,9 28,2 39,6 44,9 33,4
2,4 3,8 2,8 41 6,3 3,8

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 135- Grado de acuerdo con que en su municipio se quite espacio al automaovil (estrechar carreteras,
guitar aparcamientos), para darselo a la bicicleta, segun tipologia del usuario (%)

7.5 Valoracion de acciones para calmar la velocidad y reducir el
volumen de trafico

El 65,7% de la poblacién guipuzcoana de 15 afios 0 mas se muestra muy de acuerdo (28,5%)
0 bastante de acuerdo (37,2%) con que en su municipio se emprendan acciones
encaminadas a reducir la velocidad del trafico, asi como el volumen de automoéviles.

Por sexos, observamos que las mujeres estan mas a favor de implantar estas medidas que
los hombres, su porcentaje de 68,4% es cinco puntos superior al registrado por los hombres.

Por edades, se constata que la franja de edad de personas mas jovenes (15-24 afos) es el
gue registra una menor proporcion de personas partidarias de implantar estas medidas
(58,2%). Los colectivos de 25-49 afios y 50-64 afios son quienes agrupan mayor proporcion
de personas partidarias de estas medidas (67,2% y 68,5%) respectivamente. Incluso la
proporcion de personas partidarias es mayor que la de los jévenes en el caso del estrato de
edad mas alto (65 y mas afios) donde se ha registrado un porcentaje de 64,8%.

) 15-24 25-49 50-64 65y mas Total
Hombre Mujer ~ ~ ~ ~
anos anos anos anos

Muy de acuerdo 27,3 29,8 21,2 | 250 | 303 34,4 28,5
35,8 38,6 37,0 422 | 382 30,4 37,2

Poco de acuerdo 14,5 11,3 24,1 14,5 10,8 8,3 13,0
Nada de acuerdo 19,4 16,8 13,0 16,7 16,2 23,5 18,0

Ns/Nc 3,0 3,5 4,6 1,6 4,5 3,5 3,2
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 = 100,0 100,0 100,0

Tabla 136- Grado de acuerdo con que en su municipio se lleven a cabo acciones tendentes a reducir
la velocidad del trafico y el volumen de automoéviles, segln sexo y edad (%)

En comparacién con 2014, se ha registrado un ligero decremento en las opciones que
muestran mayor acuerdo con esta medida (muy de acuerdo y bastante de acuerdo) mientras
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gue el porcentaje de apoyo a las opciones que implican menor acuerdo (poco de acuerdo y
nada de acuerdo) han aumentado.

15-24 25-49 50-64 65y mas

Hombre Mujer o o ~ o
afios afios afios afios

Muy de acuerdo 32,3 35 28,2 34 34,5 35,1 33,6
38,2 39,8 468 | 372 | 394 37,6 39

Poco de acuerdo 17 16,4 14,9 18,2 16,1 16 16,7
Nada de acuerdo 10,7 7,4 10,1 9,7 7,8 8,7 9,1

18 13 - 09 | 22 2,7 15

TOTAL 100,0 100,0 100,0 @ 100,0 | 100,0 100,0 100,0

Tabla 137- Grado de acuerdo con que en su municipio se lleven a cabo acciones tendentes areducir

la velocidad del trafico y el volumen de automoéviles, segln sexo y edad. Resultados de
2014 (%)

® Muy de acuerdo B Bastante de acuerdo ¥ Poco de acuerdo

® Nada de acuerdo Ns/Nc

llustracion 18- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 del grado de acuerdo con que en su
municipio se lleven a cabo acciones tendentes a reducir la velocidad del trafico y el
volumen de automoviles segun sexo y edad (%)

El analisis comarcal refleja que la comarca que presenta un mayor porcentaje de personas
gue estan muy o bastante de acuerdo con la implantacion de medidas de calmado de trafico
es Urola Kosta (74,7%) seguida a muy poca distancia por Debagoiena (74,3%).

La comarca que cuenta con una proporcién menor de partidarios de implantar este tipo de
medidas es Bidasoa Beherea con tan solo 52,4% de personas que apoyan este tipo de
medidas.
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2 T Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Uil Total
Beherea Kosta

21,8 31,8 29,3 26,9 26,8 38,3 350 | 285
30,6 41,7 45,0 37,5 40,0 23,4 39,7 | 37,2

13,7 6.9 9,6 14,8 14,1 15,3 88 | 13,0
30,5 16,4 14,6 17,2 16,4 19,6 13,5 | 18,0
3,4 3,2 15 3,7 2,8 3,3 30 | 372

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0

Tabla 138- Grado de acuerdo con que en su municipio se lleven a cabo acciones tendentes a reducir
la velocidad del trafico y el volumen de automoéviles, segin comarca de residencia (%)

El andlisis por tipologia de personas usuarias de la bicicleta nos muestra que son los “ciclistas
cotidianos” y los “ciclistas deportivo-recreativos” quienes presentan mayores niveles de apoyo
a la implantacion de medidas para limitar la velocidad y el volumen de automdviles en sus
municipios (77,9% y 73,1% respectivamente).

Ciclista
deportivo-
recreativo

15,3% 7,9% 14,6%

Ciclista
cotidiano

Ciclista Nunca utilizala No sabe andar
esporadico bicicleta en bicicleta Total

55,5% 6,7%

37,4 37,6 26,0 24,3 38,0 28,5
40,5 35,5 42,6 36,4 26,4 37,2

12,8 12,0 16,3 12,6 10,2 13,0
78 12,3 13,1 23,1 16,5 18,0
15 2,6 1,9 35 8,9 3,2

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 139- Grado de acuerdo con que en su municipio se lleven a cabo acciones tendentes a reducir
la velocidad del trafico y el volumen de automoviles, segun tipologia de usuario (%)

7.6 Factores para utilizar mas y mejor la bicicleta como medio
de transporte

La relevancia de los distintos factores planteados es relativamente similar, no detectandose
ninguno en el que la suma de mucha y bastante importancia no supere practicamente el 60%
de las valoraciones (aprender a circular con mayor seguridad se queda en el 59,2%). Los
factores que tienen que ver con potenciacion de infraestructuras (aparcamientos, vias
ciclistas) aparecen con valoraciones algo mas altas.

o El disponer de mas y mejores aparcamientos publicos en destino para bicicletas es el
factor al que le atribuye mayor grado de importancia la poblacion de Gipuzkoa de 15
0 mas anos. El 46,2% le otorga mucha importancia a este factor mientras que otro
22,2% le atribuye bastante importancia.

e En segundo lugar de importancia, la poblacion guipuzcoana situa el tener mas vy
mejores espacios y vias para circular en bicicleta. Para el 47,8% este factor reviste
mucha importancia y para un 20,4% es bastante importante.

o En tercer y cuarto lugar se sitian el tener disponibilidad de una bici (propia o de
alquiler) asi como el tener posibilidad de combinar el uso de la bicicleta con otros
medios de transporte. El porcentaje de personas que otorgan mucha o bastante
importancia a cada uno de estos 2 factores se sitla en torno al 64,5%.

Inteligencia en maovimiento
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¢ En quinto lugar de importancia se situa el contar con un lugar adecuado para guardar
la bici en casa, factor al que un 61,1% de la poblacion le ha atribuido mucha o bastante
importancia.

e El aprender a circular en bici con mayor seguridad y la propuesta de calmar el trafico
con menos coches y reduciendo la velocidad ocupan el sexto y séptimo lugar en orden
de importancia como factores para potenciar la bicicleta como medio de transporte
para los guipuzcoanos. El porcentaje de personas que otorgan mucha o bastante
importancia a cada uno de estos dos factores se situa en torno al 59,0%.

Atendiendo a la variable de sexo observamos que para las mujeres los factores mas
importantes son el tener mas y mejores espacios y vias para circular en bicicleta y disponer
de aparcamientos publicos en destino para aparcar la bicicleta. Estos dos factores son
también los mas importantes para los hombres, pero la valoracion de la importancia en las
mujeres es 6 puntos superior. En todo caso, las mujeres tienden a otorgar mayor importancia
gue los hombres a todos los factores propuestos para impulsar el uso de la bicicleta que los
hombres.

El andlisis por estratos de edad nos muestra que a partir de los 65 afios 0 mas disminuye la
importancia que se atribuye a todos los factores. En general, el colectivo de 50 a 64 afios es
quien mas importancia otorga a todos los factores propuestos para impulsar el uso de la
bicicleta y donde mayor diferencia se registra es en el de aprender a circular en bici con mayor
seguridad donde este colectivo le ha atribuido un 72,3%, un 25,0% mas que el colectivo de
mayor edad y un 18,0% mas que el grupo mas joven (15-24 afos).
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Sexo Edad
- - o 4 Total
Hombre Mujer 15~ 2 25~ ) 59 8 & X mas
anos anos anos anos

_ Mucha 34,0 48,2 31,8 43,1 51,4 33,8 41,3

b.APre”der O Costante | 192 | 165 | 223 | 17,0 | 20,9 14,3 17,9
ici con mayor seguridad

TOTAL 53,2 64,7 54,1 60,1 72,3 48,1 59,2

Tener mé}s y mejores Mucha 40,5 54,7 41,9 57,0 55,1 32,5 47,8

, CEIEIEES 7 e Bastante 24,4 16,5 | 296 @ 19,9 & 221 15,5 20,4
(bidegorris) para circular

en bicicleta TOTAL 64,9 71,2 71,5 76,9 77,2 48,0 68,2

Calmar el trafico con Mucha 28,3 35,6 26,4 32,3 37,3 29,0 32,0

menos coches y Bastante 27,3 26,8 27,6 34,2 28,2 17,4 27,1

reduciendo lavelocidad |Ryes NN 55,6 62,4 540 @665 655 46,4 59,1

Contar con un lugar Mucha 35,5 46,3 31,8 44,6 53,3 29,4 41,0

adecuado para guardar la EESERIE 22,9 17,2 29,6 20,3 20,2 15,6 20,1

bici en casa TOTAL 58,4 63,5 61,4 64,9 185 45,0 61,1

Tener més y mejor‘es Mucha 39,8 52,1 46,1 53,7 50,5 33,1 46,2

aparcamientos ptblicos SNSRI S 19,1 | 282 | 226 | 267 14,9 22,2

(en destino) para

bicicletas TOTAL 65,1 71,2 74,3 76,3 77,2 48,0 68,4

Tener posibilidad de Mucha 33,5 47,8 38,6 447 50,9 28,0 40,8

combinar el uso de la W ERSINNISUEEEPT ) 204 | 283 | 260 | 249 16,3 23,3

bicicleta con otros

medios de transporte TOTAL 59,7 68,2 66,9 70,7 75,8 44,3 64,1

Tener disponibilidad de Mucha 42,0 54,4 45,1 57,6 51,9 35,5 48,4

una bici (propia o de Bastante 19,5 13,6 23,5 14,8 20,1 12,5 16,6

2Ll TOTAL 615 680 686 724 720 48,0 65,0

Tabla 140- Poblacion que otorga mucha/bastante importancia a los siguientes factores para que
usted (comience a utilizar) o utilice mas y mejor la bicicleta a la hora de desplazarse, segun
sexo y edad (%)

Realizando el andlisis comparativo de los datos de 2023 y los de 2014 nos encontramos con
gue el grado de importancia otorgado a los diferentes factores es bastante similar ambos
afios. La diferencia mas significativa observada es que en el afio 2014 un nimero mayor de
personas optaban por la opcién de “bastante importancia” mientras que en 2023 es la opcion
de “mucha importancia” la que se lleva mas apoyos. Por otra parte, destacar que este afio se
ha incluido un factor nuevo a valorar (tener disponibilidad de una bici (propia o de alquiler)) y
ha desaparecido uno de los factores por los que se preguntaba en 2014 (contar con mas
seguridad para evitar robos de bicicletas y actos de vandalismo) lo que supone que ambos
factores citados no han podido ser comparados.
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65y mas

anos
Mucha 25,3 31,9 28,2 31,9 29,9 28,6
Bastante 26,4 27,7 32,7 32,2 26,8 16,4 27,1
TOTAL 51,8 59,6 60,9 58,2 58,6 46,3 55,7
Tener mas y mejores Mucha 35,3 36 41,3 42,5 32,8 24,4 35,7

. espapios y V"E?S Bastante 34,1 28,7 38,9 34,6 30,4 23,3 31,4
(bidegorris) para circular

en bicicleta TOTAL 69,4 64,7 80,2 77,1 63,3 47,7 67,1
Ealimar & (Efen corn Mucha 25,5 30,9 25,9 32,7 30,7 20,2 28,2
menos coches y Bastante 37,5 34,1 44,9 38,4 35,9 26,6 35,8
L TOTAL 63 65 709 | 711 666 46,8 64
Contar con un lugar Mucha 24,1 28,3 27,4 31,5 26,8 16,9 26,2
ELEHIEG N EIENIEIGETMEN Bastante 34,6 30,4 39,5 35,3 29,4 27,3 32,5
bici en casa TOTAL 58,7 58,7 66,9 66,9 56,2 44,2 58,7

Tener mas y mejores Mucha 25,7 28,6 30,6 33 25,5 17,8 27,2

NI Bostante | 41,4 | 32,9 | 452 | 423 | 348 26,7 37,2
(en destino) para

bicicletas TOTAL 67,1 61,5 75,8 75,4 60,3 44,4 64,3
Tener posibilidad de Mucha 29,7 31,3 44 .4 37 30,2 13,1 30,5

combinar el uso de la - PNSeTNINEEENEY ) 206 | 435 | 369 | 315 24,6 33,5
bicicleta con otros

medios de transporte TOTAL 67,1 60,9 87,9 74 61,7 37,7 64
Contar con mas Mucha 26 33,9 36,7 32 28,7 24,2 29,9

seguridad para evitar Bastante 33,7 28 40,7 35 33,1 17,1 30,8
robos de bicicletas y

actos de vandalismo TOTAL 59,7 61,9 77,4 67 61,8 41,3 60,7

Hombre Mujer

Aprender a circular en
bici con mayor seguridad

Tabla 141- Poblaciéon que otorga mucha/bastante importancia a los siguientes factores para que
usted (comience a utilizar) o utilice mas y mejor la bicicleta ala hora de desplazarse, segln
sexo y edad. Resultados de 2014 (%)

o
_
o

20 30 40 50 60

Aprender a circular en bici con mayor seguridad

Tener mas y mejores espacios y vias (bidegorris)
para circular en bicicleta

Calmar el trafico con menos coches y reduciendo
la velocidad

Contar con un lugar adecuado para guardar la bici
en casa

Tener mas y mejores aparcamientos publicos (en
destino) para bicicletas

Tener posibilidad de combinar el uso de la
bicicleta con otros medios de transpo

B Mucha 2023 ™ Mucha 2014 Bastante 2023 Bastante 2014

llustracion 19- Comparativa de resultados de 2023 y 2014 de los factores de importancia para que
se utilice méas y mejor la bicicleta ala hora de desplazarse, segun sexo y edad (%)
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En todas las comarcas los factores a los que se les otorga mayor importancia son el tener
acceso a mas y mejores vias ciclistas asi como al disponer de aparcamientos publicos para
aparcar la bicicleta en destino.

Hay que destacar que la comarca de Debagoiena es quien mayor importancia otorga a todos
los factores propuestos para potenciar el uso de la bicicleta, mientras que Debabarrena
destaca por ser quien menor importancia les atribuye a practicamente todos los factores, a
excepcion de el tener mas y mejores espacios y vias para circular en bicicleta, donde es
Donostialdea quien menor importancia le atribuye (66,3%). Resulta también destacable que
la mitad de las personas residentes en Bidasoa Beherea las medidas para el calmado de
trafico (menos coches) y la reduccion de la velocidad no alcanzan mucha ni bastante
importancia (48,7%), el valor mas bajo de todas las medidas en cualquier comarca.

Hlkees Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea el Total
Beherea Kosta
Aprender acircular en R CLIIIIEIG 37,8 49,4 38,3 41,6 42,4 44,1 | 41,3
bici con mayor Bastante 16,7 14,0 17,5 19,1 19,6 17,2 15,7 | 17,9
seguridad TOTAL 63,3 51,8 66,9 57,4 61,2 59,6 59,8 59,2
Tener mé_s VAUGCICIGEE Mucha 50,0 52,8 58,6 449 46,5 45,9 48,3 | 47,8
SHPEIEOS 1 VES Bastante | 19,0 15,3 18,1 21,4 20,1 24,7 20,6 | 20,4
(bidegorris) para
circular en bicicleta TOTAL 69,0 68,1 76,7 66,3 66,6 70,6 68,9 68,2
Calmar el trafico con IS 29,2 32,4 43,4 30,0 29,8 38,8 315 | 32,0
menos coches y Bastante 19,5 25,1 27,8 28,3 29,7 21,4 31,7 | 27,1
reduciendo la velocidad By N 48,7 57,5 71,2 58,3 59,5 60,2 63,2 | 59,1
ST RO \Vucha | 41,1 36,3 49,3 37,7 44,4 45,8 46,6 | 41,0
ELEIHIEGONVEIE N IEIGET@ Bastante 21,7 16,8 18,6 21,2 20,5 18,1 17,8 | 20,1
la bici en casa TOTAL 62,8 53,1 67,9 58,9 64,9 63,9 64,4 61,1
Tener més % mejor_es Mucha 42,6 37,8 53,2 46,4 42,8 48,7 50,1 | 46,2
aparcamientos publicos [PNN RNy 18,8 20,9 23,1 25,0 23,1 19,7 | 22,2
(en destino) para
bicicletas TOTAL 63,6 56,6 74,1 69,5 67,8 71,8 69,8 68,4
Tener SO IIGECRI Mucha 40,9 35,4 50,4 37,6 40,8 43,6 49,5 | 40,8
e el Bostante . 23,9 18,9 23,9 25,1 24,1 21,0 17,4 | 23,3
bicicleta con otros
PRI o TOTAL 64,8 54,3 74,3 62,7 64,9 64,6 66,9 64,1
Tener disponibilidad de Rl 52,3 42,1 53,2 48,2 43,5 45,0 51,9 484
REN N (oI JEN I Il Bastante 13,2 13,4 18,4 16,2 23,2 21,3 13,6 | 16,6
alquiler) TOTAL 65,5 55,5 71,6 64,4 66,7 66,3 65,5 65,0

Tabla 142- Poblacion que otorga mucha/bastante importancia a los siguientes factores para que
usted (comience a utilizar) o utilice mas y mejor la bicicleta ala hora de desplazarse, segun
comarca de residencia (%)

Una vez mas podemos constatar que las personas que se desplazar en bicicleta con mayor
asiduidad son quienes mayor importancia atribuyen a los distintos factores para potenciar el
uso de la bicicleta. Los “ciclistas cotidianos” son quienes mas importancia otorgan a todos los
factores seguidos a corta distancia por quienes forman parte del colectivo de “ciclistas
deportivo-recreativos”. A continuacion, estarian los “ciclistas esporadicos”, en cuarto lugar,
los que nunca utilizan la bicicleta y en altimo lugar el colectivo de quienes no saben andar en
bicicleta. Destacar que si bien los “ciclistas esporadicos” les dan mas importancia a casi todos
los aspectos valorados que los que nunca utilizan la bicicleta hay dos excepciones: aprender
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a circular en bici con mayor seguridad y contar con un lugar adecuado para guardar la bici en
casa.

Para la poblacion “ciclista cotidiana” el factor mas importante es el tener acceso a mas y
mejores aparcamientos publicos para bicicletas en destino (90,8%) seguido de tener mas y
mejores espacios y vias (bidegorris) para circular en bicicleta (90,2%).

Para el colectivo de “ciclistas deportivo-recreativos” los factores a los que atribuyen mayor
importancia son los mismos que para los “ciclistas cotidianos” pero se invierte el orden de
importancia de los factores, lo primordial para ellos es el tener mas y mejores espacios y vias
para circular en bicicleta (85,8%) mientras que el tener acceso a mas y mejores
aparcamientos publicos para a ocupar un segundo lugar (82,6%).

Para las personas que forman parte del grupo de “ciclistas esporadicos” prima el disponer de
MAas y mejores aparcamientos publicos (75,2%) al igual que para los que “nunca utilizan la
bicicleta” con un 62,1%. Por su parte, para aquellas personas que “no saben andar en
bicicleta” el factor al que otorgan mayor importancia es al de aprender a circular con mayor
seguridad (43,5%).

- Ciclista - Nunca No sabe

Ciclista ; Ciclista .
deportivo- P utiliza la andar en
esporadico

cotidiano . . .
recreativo bicicleta bicicleta

15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%

Aprender a circular en |k ika
bici con mayor Bastante 15,6 22,1 18,5 19,0 7,4 17,9
seguridad
TOTAL 72,5 70,7 52,2 57,5 43,5 59,2
Tener mé}s YVAUGCIGC Mucha 71,5 63,2 50,2 40,5 30,4 47,8
DS by Wik Bastante | 18,7 22,6 24,3 20,8 10,3 20,4
(bidegorris) para
circular en bicicleta TOTAL 90,2 85,8 74,5 61,3 40,7 68,2
Calmar el trafico con EVesF 40,7 45,6 30,5 29,2 22,5 32,0

menos coches y Bastante 35,1 29,3 31,8 25,3 11,3 27,1
reduciendo la

velocidad TOTAL 75,8 74,9 62,3 54,5 33,8 59,1
Contar con un lugar Mucha 60,4 54,9 35,8 36,4 30,2 41,0
ELEIEG O EIERDEIGETM Bastante 20,3 22,2 19,3 21,4 8,1 20,1
la bici en casa TOTAL 80,7 77,1 55,1 57,8 38,3 61,1
Tener mas y MG Mucha 71,1 58,3 49,3 38,7 30,3 46,2
, aparcamientos Bastante 19,7 24,3 25,9 23,4 6,8 22,2
publicos (en destino)
para bicicletas TOTAL 90,8 82,6 75,2 62,1 37,1 68,4
Tener posibilidad de Y3 60,2 50,8 36,7 36,4 30,7 40,8

combinar el uso de la YNNI 20,0 24,4 33,1 23,1 9,7 23,3
bicicleta con otros

medios de[ransporte TOTAL 80,2 75,2 69,8 59,5 40,4 64,1
Mucha 72,3 57,0 46,2 43,0 33,1 48,4

Tener disponibilidad
G EN IR (] JEXIM Bastante 14,2 21,6 18,8 16,9 8,5 16,6

de alquiler) TOTAL 86,5 78,6 65,0 59,9 41,6 65,0

Tabla 143- Grado de importancia otorgado (mucha, bastante, poco o ninguna) a distintos factores
para comenzar a utilizar o utilizar mas y mejor la bicicleta a la hora de desplazarse, segun
la tipologia de usuario/a (%)
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7.7 Valoracion de la promocion de la bicicleta y de los recursos
invertidos en Gipuzkoa

En una escala de 0 a 10 puntos, la poblacion de Gipuzkoa de 15 afios y mas le otorga una
puntuacion media de 6,3 puntos al modo en que se esta promocionando el uso de la bicicleta
como modo de transporte en dicho territorio.

El andlisis por sexos nos muestra que no existen diferencias entre hombres y mujeres a la
hora de valorar estas politicas de promocion.

Por edades no existe tampoco una gran diferencia en la valoracion, se aprecia que la
puntuacion media mas elevada pertenece al grupo de edad mas joven (6,6 puntos) seguido
a muy poca distancia por el grupo de mayor edad (6,5 puntos). Ambos estratos de edad
superan la nota media global del conjunto de la poblaciéon mientras que los estratos de edad
intermedios (25-49 y 50-64 afios) estan por debajo, con una puntuacién media de 6,1y 6,2
respectivamente.

15-24 25-49 50-64 65y mas Total

Hombre  Mujer

Tabla 144- Valoracion media (en una escala de 0 a 10 puntos) sobre la forma en la que se esta
promocionando el uso de la bicicleta como medio de transporte en Gipuzkoa, segin sexo
y edad (%)

aflos afios afos afos

6,6 6,1 6,2 6,5

6,3

La nota global otorgada en 2023 y 2014 se ha mantenido estable (6,3 puntos) a pesar de los
afios transcurridos. Como diferencias hay que destacar que en 2023 los hombres han
valorado con una nota un poco mas alta la forma en que se esta promocionando la bicicleta
como medio de transporte en Gipuzkoa (6,3 frente a 6,1) y el grupo de edad mas joven (15-
24 afios) también ha aumentado su puntuacién respecto a 2014 (6,6 frente a 6,4).

Por el contrario, en 2024 las mujeres han valorado la promocién una décima por debajo de lo
gue lo hicieron en 2014 y la valoracién del grupo de edad de 50-64 afios también ha
disminuido en una décima.

15-24 25-49 50-64 Total

afios aflos afios

6,4 6,1 6,3

65y mas
afios

6,5

Hombre Mujer

Tabla 145- Valoracion media (en una escala de 0 a 10 puntos) sobre la forma en la que se esta
promocionando el uso de la bicicleta como medio de transporte en Gipuzkoa, seglin sexo
y edad. Resultados de 2014 (%)

6,4

6,3
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e=@==V/alor medio 2023  ==@==Valor medio 2014

6,7
6,6
6,5
6,4
6,3 \
6,2
6,1

59

58
Hombre Mujer | 15-24 afos 25-49 afios 50-64 afios 65y mas Total

afios
Sexo Edad

llustracion 20- Comparativa de resultado de 2023 y 2014 de la valoracién media (en una escala de 0
a 10 puntos) sobre la forma en la que se esta promocionando el uso de la bicicleta como
medio de transporte en Gipuzkoa, segun sexo y edad (%)

En el analisis por estudios se observa que la puntuacion media mas alta al modo en que se
estd promocionando el uso de la bicicleta como medio de transporte en Gipuzkoa es la
otorgada por el colectivo de personas con menor nivel de estudios (ninguno o menos que
primarios), 6,7 puntos. A medida que va aumentando el nivel de estudios finalizado por la
poblaciéon va decreciendo la valoracion media que otorgan a esta cuestion alcanzado la
puntuaciéon media de 6,0 puntos en el caso de quienes tienen estudios medios o0 superiores.

. Educacion ., .
Ninguno, . . Formacion Bachiller .
primaria, Estudios
menos

que Bachiller Seifesions] stpetior, mediosy Otros Total

(FP) y estudios BUP, .
elemegtsa(lj, EGB, no reglados COU superiores

primarios

6,7 6,6 6,3 6,4 6,0 6,0 6,3

Tabla 146- Valoracion media (en una escala de 0 a 10 puntos) sobre la forma en la que se esta
promocionando el uso de la bicicleta como medio de transporte en Gipuzkoa, segun nivel
de estudios finalizados (%)

En el andlisis comarcal observamos que la poblaciéon gque reside en Donostialdea otorga la
puntuacion media mas alta (6,6 puntos) mientras que Debabarrena es la mas critica con estas
politicas de promocion asignandole una nota media de 5,3 puntos, un punto por debajo de la
nota media obtenida por el conjunto de la poblacién de Gipuzkoa.

g:adhaesrc()ez Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea el Total

Kosta

Tabla 147- Valoracion media (en una escala de 0 a 10 puntos) sobre la forma en la que se esta
promocionando el uso de la bicicleta como medio de transporte en Gipuzkoa, segun la
comarca de residencia (%)

6,0 6,6 6,0 6,1 6,2 6,3
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A nivel de tipologia de la persona usuaria observamos que el colectivo que otorga la nota
media mas alta es el de las personas que “no saben andar en bici” (6,5 puntos) y quienes
realizan una valoracion media mas baja son los “ciclistas deportivo-recreativos” con una nota
media de 5,9 puntos.

Ciclista s s Ciclista Nunca utilizala No sabe andar

esporadico bicicleta en bicicleta Total

deportivo-
recreativo
15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%

S T oo o5 | 63

Tabla 148- Valoracion media (en una escala de 0 a 10 puntos) sobre la forma en la que se estéa
promocionando el uso de la bicicleta como medio de transporte en Gipuzkoa, segun la
tipologia de usuario/a (%)

cotidiano

Respecto a la opinién que tiene la poblacion de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas sobre que en su
territorio se destinen mas recursos publicos a la movilidad ciclista, ocho de cada diez estan
muy de acuerdo (38,7%) o bastante de acuerdo (40,8%) con ello. El porcentaje de personas
gue manifiestan estar poco 0 nada de acuerdo representa un porcentaje considerablemente
bajo (16,7%).

En el andlisis por sexos se aprecia que son los hombres quienes estan mas de acuerdo con
gue se destinen mas recursos publicos, aunque la diferencia apenas es significativa (80,4%
frente a 78,7%).

En cuanto al analisis por edad, se observa que las personas de mayor edad son quienes
menos partidarias son de destinar mas recursos publicos a la bicicleta (76,5%) mientras que
el apoyo crece hasta el 82,2% en el caso del grupo de edad formado por personas de entre
25y 49 afos.

25-49 50-64 65y mas
afios afios afios

Hombre Mujer

38,7 388 | 316 | 469 | 368 33,6 38,7
41,7 39,9 | 484 | 353 | 423 42,9 40,8

9,1 106 | 113 | 92 | 96 103 9,9

6.7 7.0 42 | 58 | 68 9.3 6.8
Ns/NC 3,8 3,8 46 | 28 | 45 3,8 3,7
TOTAL 1000 = 1000 | 1000 100,0 1000  100,0 100,0

Tabla 149- Grado de acuerdo con que en Gipuzkoa se destinen mas recursos publicos alamovilidad
ciclista, segun sexo y edad (%)

En el afio 2014 el grado de acuerdo con que en Gipuzkoa se destinen mas recursos publicos
a la movilidad ciclista era ligeramente inferior al registrado en el afio 2023; el 79,5% de la
poblaciéon de Gipuzkoa de 15 afilos 0 mas estaban muy o bastante de acuerdo con esta
medida mientras que en 2014 el apoyo era de 78,6%. El apoyo por parte de lo hombres en
2023 respecto a 2014 ha disminuido mientras que el de las mujeres ha aumentado.
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. 15-24 25-49 50-64 65y mas
Hombre Mujer ~ ~ ~ ~
afios afios afios afos

38 31,2 40,7 | 39,8 | 333 24,4 34,6
44,8 43,3 452 | 41,7 | 457 45,3 44
11,3 17 12,1 | 12,4 | 141 18 14,2
4.3 6.4 12 | 59 | 51 71 54
1,6 2,1 08 | 01 | 17 5,1 18
TOTAL 100,0 100,0 = 100,0 100,0 100,0  100,0 100,0

Tabla 150- Grado de acuerdo con que en Gipuzkoa se destinen mas recursos publicos alamovilidad
ciclista, segun sexo y edad. Resultados de 2014 (%)

0 20 40 60 80 100

H Muy de acuerdo B Bastante de acuerdo ™ Poco de acuerdo

H Nada de acuerdo Ns/Nc

llustracion 21- Comparativade resultados de 2023 y 2014 del grado de acuerdo con que en Gipuzkoa
se destinen més recursos publicos a la movilidad ciclista, segun sexo y edad (%)

Las comarcas de Debagoiena y Urola Kosta son las que apoyan mas el aumento de recursos
publicos para el fomento de la movilidad ciclista, con un 85,1% y 84,5% respectivamente. En
el lado opuesto se encuentran los residentes de la comarca de Bidasoa Beherea quienes se

muestran los menos partidarios de esta medida, el porcentaje de apoyo se reduce entre estas
personas al 74,7%.

Bidasoa

Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea o Total
Beherea Kosta

32,7 39,0 46,6 37,9 37,9 38,1 43,0 | 38,7
42,0 38,4 38,5 41,2 42,1 39,9 41,5 | 40,8
12,8 8,4 9,5 10,1 9,9 9,8 70 | 99
8,9 7,4 0,6 7,5 7,8 5,5 65 | 6,8
3,6 6,7 4,9 3,3 2,4 6,7 20 | 37
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0  100,0 100,0

Tabla 151- Grado de acuerdo con que en Gipuzkoa se destinen mas recursos publicos alamovilidad
ciclista, segun comarca de residencia (%)

Tras el analisis por tipologia de la persona usuaria vuelve a constatarse que quienes mayor
uso y frecuencia hacen de la bicicleta son los mas partidarios de destinar mas recursos
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publicos al fomento del uso de la bicicleta. De este modo, entre la poblacién “ciclista cotidiana”
nos encontramos con que el porcentaje de personas que apoyan esta medida alcanza el
95,1%, en el caso de los “ciclistas deportivo-recreativo” baja al 89,7% y el apoyo cae al 85,3%
entre los “ciclistas esporadicos”. El colectivo de quienes “nunca utilizan la bicicleta” registra
un porcentaje de apoyo de 73,9% y entre quienes “no saben andar en bici” los apoyos se
guedan en un 65,9%.

Ciclista Lslae Ciclista Nunca utiliza No sabe andar

esporadico la bicicleta en bicicleta

deportivo-
recreativo

15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%

cotidiano

64,8 51,6 43,5 29,8 26,9 38,7
30,3 38,1 41,8 44,1 39,0 40,8

2,0 6,5 9,8 12,2 12,1 9,9
08 1.2 3.1 9,6 12,8 6.8
2,1 2,6 17 4,2 9,3 3,7

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 152- Grado de acuerdo con que en Gipuzkoa se destinen mas recursos publicos alamovilidad
ciclista, segun la tipologia del usuario (%)

Por lo que respecta a los ambitos en los que se considera mas importante la inversion publica
para favorecer la movilidad ciclista por parte de la poblacién de Gipuzkoa, algo mas de una
cuarta parte de la poblacién (27,5%) considera que la inversion debe ir dirigida a la creacion
y mejora de la infraestructura de la red ciclista (carriles bici o bidegorris). Alrededor de un
19,1% del conjunto de la poblacibn muestran su apoyo a la creacidon de aparcamientos
seguros para las bicicletas y los cursos encaminados a la formacion para aprender a circular
en centros educativos son la tercera medida que tiene mas partidarios (12,5%). La medida
gue menos apoyo ha recibido ha sido la de la distribucién urbana de mercancias con ciclos
de carga (ciclologistica) con un 1,9% de apoyos.

Los hombres apoyan mas la inversion en infraestructura, ayudas para la compra y reparacion
de bicicletas convencionales y eléctricas mientras que las mujeres se muestras mas
favorables a invertir los recursos publicos en aparcamientos seguros, formacion para
aprender a circular en centros educativos y el sistema de bicicleta publica y compartida. En
todo caso, las variaciones no son muy relevantes y existe mucha unidad en cuanto a las
politicas mas deseadas.

Las personas més jovenes son las mas partidarias de invertir en infraestructura, en
promocionar el uso de la bicicleta en los centros de trabajo y dar ayudas para la compra y
reparacion de bicicletas convencionales y eléctricas.

Las personas de mayor edad (65 y mas afios) apoyan mas que los jovenes la inversion en
formacion para aprender a circular en centros educativos, asi como las campafas de
comunicacion y sensibilizacion.
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Hombre  Mujer

271 | 26,0 28,6 27,5
194 | 21,9 | 183 156 | 19,1
Formacion para aprender a circular en

centros educativos 8.7 104 153 14,7 12,5
Promom‘on del uso de la bicicleta en centros 5.1 47 6.3 55 5.4 2.6 4.9
de trabajo

Ayudas parala compray reparacion de

bicicletas convencionales y eléctricas 115 10,0 16,5 11,7 106 6.5 108
75 7,2 35 | 57 | 69 12,3 7.3

9,9 1222 | 94 | 119 111 | 108 | 111

D_|str|bUC|on urbana de rr)er_canmas con 2.0 1.8 3.4 2.3 1.3 11 1.9
ciclos de carga (ciclolog

5,5 43 29 | 34 | 52 7.9 49
TOTAL 1000 = 1000 | 1000 1000 100,0 1000  100,0

Tabla 153- ¢En qué ambitos considera que es importante la inversion publica para favorecer la
movilidad en bicicleta? Segun sexo y edad (%)

En el andlisis comarcal apreciamos que las comarcas de Debabarrena y Urola Kosta son las
gue mas apoyan la inversion en infraestructura (33,1% y 30,1% respectivamente), es decir, 6
y 3 puntos respectivamente por encima del conjunto de la poblacién guipuzcoana.

La comarca mas partidaria de invertir en la creacion de aparcamientos seguros para la
bicicleta es Tolosaldea (20,7%) seguida a corta distancia por Donostialdea y Debagoiena
(ambas con un 20,2%).

Bidasoa Beherea (14,8%) es quien con més partidarios cuenta a la hora de invertir dinero
publico en la formacion para aprender a circular en centros educativos mientras que con un
porcentaje del 6,5% los residentes en Goierri son los que estdn mas a favor de invertir en la
promocion del uso de la bicicleta en centros de trabajo.

Goierri y Tolosaldea (12,3% y 11,7%) son las comarcas que mas apoyan la inversion para
dar ayudas para la compra y reparacion de las bicicletas tanto convencionales como
eléctricas. Debagoiena con un porcentaje de 9,4% destaca entre las demas comarcas por su
apoyo a fomentar la inversion en campafias de comunicacién y sensibilizacion mientras que
quienes mas a favor estdn de un sistema de bicicletas publicas y compartidas son los
residentes en las comarcas de Bidasoa Beherea que registra un porcentaje de 15,6%
mientras que la segunda posicién la ocupa Donostialdea pero a 4 puntos de distancia.
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Sdkaees, Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea Uik Total
Beherea Kosta

Infr_aestruc_tura(carriles bici 27.1 33,1 27.0 25.9 20,7 27.4 301 | 275
o bidegorris
16,9 14,7 20,2 20,2 16,8 20,7 19,7 | 191
Formaciéon para aprender a
circular en centros 14,8 11,1 10,7 12,5 12,5 12,8 12,3 | 12,5
educativos
Promocién del uso de la
bicicleta en centros de 3,0 4,7 5,8 4,6 6,5 59 52 4.9
trabajo
Ayudas para la compra y
reparacion de bicicletas 7,7 10,3 10,3 11,0 12,3 11,7 11,6 | 10,8
convencionales y eléctricas
Comunicacion y
sensibilizacion 7,9 7,2 9,4 7,0 7,1 7,3 6,4 7,3
Slstemadc_e bicicleta publica 15.6 101 11,2 11,3 95 8.9 100 | 111
compartida
Distribuciéon  urbana de
mercanacias con ciclos de 1,5 1,6 1,3 2,6 1,3 1,1 1,0 1,9
Otros / Nada de acuerdo 55 7,2 4,1 4,9 45 4,2 3,8 4,9

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 154- ¢En qué ambitos considera que es importante la inversion publica para favorecer la
movilidad en bicicleta? Segun comarca de residencia (%)

Casi un tercio de los “ciclistas cotidianos” apoyan la inversion en infraestructura (30,8%),
estan 3 puntos por encima del conjunto de la poblacién. La segunda medida que recibe mas
apoyo por parte de este colectivo es la creacidon de aparcamientos seguros (22,7%) y en
tercer lugar el sistema de bicicleta publica y compartida (12,3%).

Los “ciclista deportivo-recreativos” coinciden en las dos primeras medidas con los “ciclistas
cotidianos” aunque en menor proporcion (28,4% y 18,6%) pero para este colectivo la tercera
propuesta que merece recibir mas inversion publica es la de dar ayudas para la compra y
reparacion de bicicletas convencionales y eléctricas (12,8%).

Las personas que forman el colectivo de “ciclista esporadico” también otorgan los primeros
puestos a la inversion en infraestructura (27,7%) y aparcamientos seguros (20,9%) pero estas
personas sitlan en tercer lugar la formacion para aprender a circular en centros educativos
(9,5%).

En cuanto a las personas que “nunca utilizan la bicicleta” apoyan en primer lugar la inversion
en infraestructuras (26,5%), en segundo lugar, la creacion de aparcamientos seguros (17,9%)
y en tercer lugar la formacion (13,9%).

Quienes “no saben andar en bici” apoyan en primer lugar la inversion en infraestructura
(23,9%), en segundo lugar, la formacién en centros educativos para aprender a circular
(16,5%) y en tercer lugar la creacioén de aparcamientos seguros (15,3%).
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Ciclista L. Nunca No sabe
Ciclista

esporéadico

Ciclista

- deportivo- utiliza la andar en
cotidiano

recreativo bicicleta bici

15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%
30,8 28,4 23,9 27,5
22,7 18,6 20,9 17,9 15,3 19,1

Formacion para aprender a circular en 9.9 12.6 95 13,9 165 125
centros educativos

Promocion del_uso de la bicicleta en 5.4 4.8 59 4,7 1.2 4.9
centros de trabajo

Aygdas para la compra y relpargcion de 111 12.8 13,5 10,1 51 10,8
bicicletas convencionales y eléctricas

3.6 10,8 6,5 8,0 10,6 7.3
12,3 9,4 11,4 107 133 11,1

letrlbumon urba_na de'm_ercanamas con 2.8 0.7 17 1.9 0.8 1.9
ciclos de carga (ciclologistica)

13 18 3,0 6,4 13,3 4.9
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 1000 | 100,0

Tabla 155- ¢En qué ambitos considera que es importante la inversion publica para favorecer la
movilidad en bicicleta? Segun tipologia del usuario (%)
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8 Preguntas abiertas: Lo mejor y lo
peor de andar en bicicleta

Estas dos preguntas finales del cuestionario, de caracter abierto, buscan captar la percepcion
gue cada persona encuestada tiene alrededor del fenémeno de la bicicleta, respondiendo de
manera espontanea y, al contrario que en el resto del cuestionario, sin propuestas de
respuesta preestablecidas.

Las respuestas pueden ser mdltiples, ya que una persona puede aludir a mas de una
cuestion. Todas las respuestas han sido categorizadas a posteriori en funcion de su tematica
para poder operativizar el analisis.

8.1 Lo mejor de andar en bicicleta

Las respuestas mas frecuentes han sido las siguientes:

e Salud fisica: La posibilidad que otorga de realizar ejercicio fisico, es decir, destacan
su caracter saludable

¢ Funcionalidad: Los desplazamientos en bicicleta son valorados como mas funcionales
que los realizados en otros medios de transporte porque son mas rapidos, otorgan
mayor flexibilidad a la persona que se va a desplazar y resulta mas facil aparcar.

o Ecologia: Resaltan también su caracter ecoldgico, los desplazamientos en bicicleta
son asociados a una mayor sostenibilidad medioambiental.

e Bienestar emocional: Resaltan todos los beneficios psicoldgicos derivados del uso de
la bicicleta: desconexion, relajacion, disfrute.

¢ Autonomia/libertad: Los desplazamientos en bicicleta otorgan mayor sensacion de
autonomia/libertad que otros medios de transporte.

Atendiendo a la variable del sexo observamos que las mujeres sefialan en mayor proporcion
gue los hombres el caracter econdmico (ahorro) que suponen los desplazamientos en
bicicleta respecto a otros medios de transporte y la posibilidad de compartir con la familia y
los/as amigos/as esos momentos. Por su parte, los hombres sefialan en mayor proporcion
qgue las mujeres la posibilidad de realizar ejercicio fisico, o el bienestar psicolégico
(desconexion, tranquilidad, disfrute) que obtienen a través de la bicicleta.

Los estratos de edad mas elevados (50-64 afios y 65 afios y mas) son quienes menor nivel
de respuesta han dado a esta cuestion. Para todos los rangos de edad, a excepcion del que
engloba a los mas jévenes, la respuesta mas repetida ha sido la de la posibilidad de realizar
ejercicio fisico a través de este modo de transporte. El colectivo de personas mas jovenes ha
reiterado en mas ocasiones la funcionalidad de la bicicleta: les aporta rapidez, flexibilidad y
facilidad para aparcar frente a otros medios de transporte.
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Hombre  Mujer Zoasl SURh B e
afios afios afios

Ecologia / Sostenibilidad

medioambiental 5,6 5,8 5,0 7,5 6,2 3,2 57
TRl 7« | ¢ | 12 81 44| 19 | o4
1,6 0,6 03 | 09 | 17 1,0 11
tranquilidad, relajacion, aistrute..) AT
Comodidad 2,8 1,6 3,6 2,6 1,9 1,2 2,2
Caracter econémico / Ahorro 1,8 2,2 3,0 3,4 1,2 0,4 2,0
Estar con la familia/ Amigos 0,5 1,5 0,6 2,0 0,3 0,6 1,0
Infraestructuras 0,8 0,7 1,4 0,5 1,3 0,3 0,7
Otros 0,4 0,1 0,3 0,3 0,4 0,0 0,3
Ns/Nc 51,6 64,8 46,1 46,7 61,4 77,2 58,3
TOTAL 100,0 100,0 100,0 @ 100,0 @ 100,0 100,0 100,0

Tabla 156- Lo mejor de andar en bicicleta segin sexo y edad (%)

La respuesta mas repetida en todas las comarcas de Gipuzkoa ha sido la de su caracter
saludable, el que los desplazamientos en bicicleta posibilitan a su vez el realizar ejercicio
fisico.

SR Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea el Total
Beherea Kosta

Autonomia/ Libertad 4,2

14 4,7 54 4,2 4,5 6,2 4,8

Hacer ejercicio / Caracter saludable 9,8 9,8 12,6 12,7 12,1 14,5 13,8 12,3
Ecol_ogia _ / Sostenibilidad 3.6 3.3 71 5.4 6.8 6,5 7.9 5,7
medioambiental

Funcionalidad (rapidez, flexibilidad, 5.2 3,7 47 6.6 3.8 55 12,0 6.4

facilidad para aparcar
Paisaje / Naturaleza 0,3 2,3 1,2 1,1 1,5 0,5 0,9 1,1
Bienestar emocional (desconexién,

tranquilidad, relajacion, disfrute...) 4.2 51 71 59 2,6 4.0 4.4 52
Comodidad 1,3 14 1,2 2,4 1,5 1,5 3,5 2,2
Caracter econémico / Ahorro 1,0 0,9 2,0 2,1 0,8 4,0 2,9 2,0
Estar con la familia / Amigos 1,3 0,9 1,2 0,8 1,1 1,5 1,2 1,0
Infraestructuras 0,3 0,0 1,2 0,8 0,0 1,0 1,5 0,7
Otros 0,3 0,0 0,4 0,2 0,4 0,0 0,6 0,3
Ns/Nc 68,3 71,0 56,5 56,6 65,3 56,5 45,2 | 58,3
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 157- Lo mejor de andar en bicicleta segin comarca de residencia (%)

En cuanto al andlisis por tipologia de la persona usuaria observamos que no hemos obtenido
respuesta de los colectivos que menor uso realizan de la bicicleta.
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Las respuestas mas repetidas por parte de los “ciclistas cotidianos” son las de hacer ejercicio,
funcionalidad (rapidez, flexibilidad, facilidad para aparcar), ecologia, autonomia/libertad y
bienestar emocional.

Por su parte los “ciclistas deportivo-recreativos” sefialan en primer lugar el ejercicio fisico
seguido del bienestar emocional, la ecologia, la autonomia y la funcionalidad en quinto lugar.

- Ciclista . Nunca No sabe

Ciclista ; Ciclista .

deportivo- - utiliza la andar en
esporadico

cotidiana - tivo bicicleta bicicleta  Total

15,3% 7,9% 14,6% 55,5% 6,7%
Autonomia/ Libertad 5,8 0,0 0,0

4,8

Hacer ejercicio / Caracter saludable 25,9 36,6 18,5 0,0 0,0 12,3
Ecolpgia . / Sostenibilidad 13.9 141 7.9 0.0 0.0 5.7
medioambiental
Furjglonalldad (rapidez, flexibilidad, 20,1 75 7.7 0.0 0.0 6.4
acilidad para aparcar

i emocional (desconexion, 8,2 15,7 11,5 0.0 0.0 5.2

d, relajacion, disfrute...)

08 | 00 04 00 00 03
0.3 0,0 38,8 100,0 1000 583

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 158- Lo mejor de andar en bicicleta segun tipologia del usuario (%)

8.2 Lo peor de andar en bicicleta

La respuesta mas repetida por el conjunto de la poblacién de Gipuzkoa respecto a la cuestion
de que es lo peor de andar en bicicleta es la relativa al mal tiempo, seguida de la relacion con
otros usuarios de las vias publicas (vehiculos motorizados, no motorizados y peatones). En
tercer lugar, sefalan las infraestructuras y en cuarto lugar la peligrosidad asociada a este
modo de transporte.

Atendiendo a la variable de género, podemos apreciar que los hombres han respondido mas
a esta cuestion que las mujeres. Los factores més sefialados por los hombres respecto a lo
peor de andar en bicicleta son el mal tiempo, la relacion con otros usuarios de la via publica,
la peligrosidad y las infraestructuras. Las mujeres por su parte, aunque en menor proporcion
han reiterado los mismos factores.

En cuanto al andlisis por edad observamos que las dos franjas de edad mas jovenes
coinciden a la hora de sefialar en mas ocasiones los factores del mal tiempo y la relacién con
otros usuarios de la via publica como lo peor de andar en bicicleta. Las dos franjas de edad
mas avanzadas sefialan en primer lugar la relacion con otros usuarios de la via publica.
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15-24 25-49 50-64 65y mas Total
afos afios afios afos

Hombre  Mujer

ReIaC|_on con otros usuarios (vehiculos 8.9 6.5 8.8 9.4 8.7 3.2 75
motorizados, no motorizados y peatones)

10,1 8,1 17,3 128 6,6 2,1 8,8
60,5 7666 | 525 561 | 714 83,8 67,0

TOTAL 100,0 105,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 159- Lo peor de andar en bicicleta seglin sexo y edad (%)

En cuanto al analisis comarcal destacamos que cinco de las siete comarcas de Gipuzkoa
sefialan como factor principal el mal tiempo, mientras que Bidasoa Beherea sefiala la relacion
con otros usuarios de la via publica y Debabarrena hace mayor hincapié en la peligrosidad.

SR Debabarrena Debagoiena Donostialdea Goierri Tolosaldea el Total
Beherea Kosta

0,4 0,0 0,9 0,6 0,8 0,6 11 | 06
07 0,0 0,9 1,1 08 23 14 | 11
Peligrosidad 4,0 5,6 4.4 3,8 3,3 6,2 6,2 4.4
0,4 0,5 0,4 0,6 0,0 0,0 00 | 04
2,2 25 13 17 2,1 11 14 | 17
4,0 3,6 4,0 5,2 38 56 62 | 49

Relacién  con otros  usuarios
(vehiculos motorizados, no 6,5 5,6 8,8 7,8 54 5,6 10,1 7,5
motorizados y peatones)

Orografia 0,7 0,5 0,9 0,3 0,4 0,0 0,4 0,4
Nada 1,8 0,0 0,9 2,1 1,3 1,7 3,6 1,9

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Tabla 160- Lo peor de andar en bicicleta seglin comarca de residencia (%)
Por tipologia de la persona usuaria hay que sefalar que tanto el colectivo de “ciclistas

cotidianos” como el de “ciclistas deportivo-recreativos” sefialan mas veces los factores del
mal tiempo y la relacion con otros usuarios de la via publica.
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- Ciclista - Nunca No sabe

Ciclista . Ciclista .

deportivo- o utiliza la andar en
esporéadico

cotidiano - e ativo bicicleta bicicleta  10tal

15,3% 7,9% 14,6% 55.5 6,7%

10,7 19,0 6,3 0,0 0,0 4.4
155 10,6 9,0 0,0 0,0 4,9

Relacién con otros usuarios
(vehiculos motorizados, no 22,6 23,5 11,3 0,0 0,0 7,5
motorizados y peatones)

29,2 19,0 15,3 0,0 0,0 8,8
11 2,7 46,4 100,0 100,0 67,0

TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Tabla 161- Lo peor de andar en bicicleta segun tipologia del usuario (%)
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9 Analisis sectoriales: Comarca y sexo

En este capitulo se va a hacer una lectura de los datos cuantitativos obtenidos de la encuesta
en base al vector territorial y de género.

9.1 Analisis comarcal

Respecto de la disponibilidad de medios de transporte, Urola Kosta y Debagoiena cuentan
con una mayor disponibilidad de bicicletas para uso personal (60,2% y 53,4%
respectivamente), mientras que Debabarrena y Bidasoa Beherea son quienes presentan una
menor disponibilidad (36,4% frente a 38%).

Respecto de 2014, la disponibilidad de bicicletas ha caido en todas las comarcas, (-6,4 puntos
en el global de Gipuzkoa), y resulta destacable que dos de las comarcas de mayor caida sean
Bidasoa Beherea (-15,3 puntos) y Debabarrena (-11,8 puntos). La tercera comarca con caida
relevante es Tolosaldea (-15 puntos), que en 2014 incluso superaba los indices de
disponibilidad de Urola Kosta (63,9% frente a 62,6%).

La percepcion de peligrosidad tiene en Urola Kosta (27,4%) la comarca con menor
percepcion riesgo (declaran esos desplazamientos como poco 0 hada seguros), mientras que
son la ciudadania de Debabarrena, (53,9%) y Bidasoa Beherea (51,2%) quienes perciben la
mayor inseguridad. Es destacable que la percepcion de inseguridad se ha desplomado entre
2014 y 2023, pasando en cifras globales del 59,7% al 39,5% quienes consideran dichos
desplazamientos poco 0 nada seguros.

Si analizamos el grado de uso de la bicicleta (medido como utilizacién de la bicicleta al
menos 1 vez al mes), Urola Kosta es la comarca con mayor uso (41,0%), mientras que las
comarcas con menor uso son Debabarrena (19,9%) y Goierri (25,1%). Respecto de 2014, se
produce un leve descenso en el grado de uso de la bicicleta a nivel de Gipuzkoa (6 puntos
menos), pero resulta especialmente pronunciado en Bidasoa Beherea, en el que dicha caida
alcanza los 16,3 puntos (del 38,8% al 22,5%).

La comarca que posee una mayor media de bicicletas por hogar es Urola Kosta (2,76),
mientras que, de nuevo, Debarrena, con una media de 1,67 y Bidasoa Beherea con 1,7, son
las comarcas con una menor media de bicicletas por hogar. Desde 2014, la media ha
escalado de 1,4 a 2,02 bicicletas, experimentandose dicho aumento en todas las comarcas.

La posesion de bicicletas eléctricas, por su parte, es similar en todas las comarcas, con una
media de 0,14 bicis eléctricas por hogar.

El lugar de almacenaje de las bicicletas que se poseen en el hogar es muy similar en todas
las comarcas, destacando sobre manera las zonas privadas dentro del edificio (garajes,

@9 122 de 159
o9 NEARTEK



INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

trasteros...), que suponen de media el 75,3% de los casos. Es destacable, eso si, que en el
caso de Urola Kosta, hay un pequefio porcentaje (3,1%) que declara dejarla en la calle,
mientras que en el resto de comarcas esa casuistica es practicamente inexistente. Respecto
de 2014, la tendencia ha sido de trasvase desde las zonas privadas del edificio hacia dentro
del propio domicilio.

En cuanto al robo de bicicletas, Debabarrena es la comarca donde mas porcentaje de
personas denunciaron el robo de su bicicleta (85,4%). En el lado opuesto nos encontramos
con Bidasoa Beherea, donde tan solo se denunciaron el 59,1%.

Debagoiena y Urola Kosta (97,5% y 94,3% respectivamente) son las comarcas en las que
mas personas declaran saber andar en bicicleta, mientras que Debabarrena (87,9%) y
Bidasoa Beherea (90,1%) son las que menor conocimiento declaran. En contraste, es en las
dos comarcas donde un mayor porcentaje de personas declara tener interés por aprender
(Debabarrena 27,4%, y Bidasoa Beherea 15,6%, frente al 12,1% de media de toda Gipuzkoa).

Urola Kosta es la que cuenta con una mayor proporcién de usuarios/as de la bicicleta
habituales, superando holgadamente la proporcién registrada para el conjunto Gipuzkoa (un
33,3% frente a un 23,2%). Por su parte, las comarcas de Debabarrena y de Bidasoa Beherea
son las que tienen una menor proporcidn de ciclistas cotidianos/as (15,1%), siendo junto a
Goierri (17,5%) las tres comarcas que se sitian por debajo de la media de Gipuzkoa.

Si atendemos a las tipologias de personas en funcién del uso de la bicicleta que se han creado
(usuarias cotidianas, deportivas/recreativas, esporadicas, nunca utilizan la bicicleta y quienes
no saben), se obtiene el mismo patron: Urola Kosta (26,1%) es la que tiene mayor proporcion
de ciclistas cotidianos, y Debabarrena la que menos (5,8%).

Los motivos principales de desplazamiento en todas las comarcas son los referidos al
recreo-ocio-paseo y al deporte.

Respecto de los impedimentos para utilizar la bicicleta, por parte de quienes no son
ciclistas cotidianos, las respuestas resultan heterogéneas y sin un patrén claro en funcién de
la comarca. Al mismo tiempo, el interés por utilizar la bicicleta cotidianamente no
experimenta grandes variaciones entre comarcas, entre el mayor interés mostrado en
Debagoiena (17,1%) y el menor interés de Bidasoa Beherea (11,1%). Relacionado con el
interés en utilizar la bicicleta, acudir a un cursillo de aprendizaje se lo plantea con mucho o
bastante interés una media de un 4,8% de las personas a nivel de Gipuzkoa, con Bidasoa
Beherea como la comarca con mayor porcentaje de personas interesadas (5,9%), Urola Kosta
(4,2%) y Donostialdea (4,3%) como las menos interesadas.

La imagen social que se tiene del uso de la bicicleta es muy positiva en todas las comarcas,
si bien Urola Kosta (93,9%) es la de visiébn mas positiva y Debabarrena (82,3%) la que menos.
La situacién en 2014 era muy similar.
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La conflictividad en la convivencia con otros medios muestra que en las comarcas de
Bidasoa Beherea (82,5%) y Debabarrena (79,1%) es en las que se percibe mayor problema
entre bicicletas y vehiculos motorizados (convivencia muy y/o bastante conflictiva), sobre una
media del total de Gipuzkoa del 74,1%. En 2014, estas dos comarcas eran también las que
manifestaban esa mayor conflictividad.

La utilizacion de un servicio publico de bicicletas despierta mayor nivel de interés
(personas muy y bastante interesadas) en Debagoiena (31,3%) y Urola Kosta (29,4%),
mientras que es en Tolosaldea (19,7%) donde se muestra menor interés. Si circunscribimos
el andlisis a la tipologia de ciclistas cotidianos, de nuevo Debagoiena es la comarca que
muestra mayor interés (75,8%), mientras que es Debabarrena la que muestra menor interés
(61,8%).

La eliminacién de espacios al automavil tiene mayor aceptacion en Urola Kosta (50,0%) y
Debagoiena (48,8%), siendo Bidasoa Beherea (37,1%) la que menor porcentaje favorable a
dicha medida concita.

Los factores a los que se otorga mayor importancia para utilizar, o utilizar mas, la
bicicleta, son sefialados de manera bastante homogénea en todas las comarcas.

Es en Donostialdea donde las politicas de promocion de la bicicleta son mejor valoradas
(6,6 puntos), y Debabarrena (5,3 puntos) donde son peor valoradas, un punto por debajo de
la nota media obtenida para toda Gipuzkoa. Relacionado con ello, el aumento de los
recursos publicos para el fomento de la movilidad ciclista es apoyado por el 85,1% de
las personas de Debagoiena y el 84,5% de Urola Kosta, siendo Bidasoa Beherea donde
menos apoyo suscita (74,7%).

Entre los posibles ambitos en los que pueda resultar conveniente invertir para favorecer
la movilidad ciclista, la inversion en infraestructura ciclista recibe el mayor apoyo en todas
las comarcas, seguido por los aparcamientos seguros.

Por dltimo, cuando se ha preguntado por lo mejor de utilizar la bicicleta, la respuesta mas
repetida en todas las comarcas ha tenido que ver con el caracter saludable y la posibilidad
de hacer ejercicio fisico que brinda el uso de la bicicleta. Por el contrario, al preguntarse por
lo peor la respuesta ha sido territorialmente algo menos homogénea, ya que, si bien cinco
comarcas sefialan el mal tiempo como lo peor, Bidasoa Beherea sefiala la relacién con otros
usuarios de la via publica y Debabarrena hace mayor hincapié en la peligrosidad.

En conjunto, el analisis comarcal revela una situacion en la que Urola Kosta es la comarca
en la que la movilidad ciclista tiene mayor aceptacion, mientras que Debabarrena y Bidasoa
Beherea son las comarcas donde dicha aceptacion es menor.
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9.2 Analisis por sexo

Los hombres tienen mayor disponibilidad de todos los modos de transporte (coche, moto
y bicicleta) excepto los VMP.

La percepcion de falta de seguridad es superior en las mujeres en todos los medios de
transporte, y también lo era en 2014.

Los hombres presentan mayor frecuencia de uso de todos los modos de transporte, salvo
el transporte publico, que es mas usado por las mujeres (70,4% los hombres, 74,5% las
mujeres). En el caso de la bicicleta, la diferencia de uso en favor de los hombres es de 13,7
puntos (37,7% frente a 24%). Esta diferencia era mayor en 2014, de casi 19 puntos (46,2%
frente a 27%).

En cuanto a saber andar en bicicleta, el porcentaje de hombres que sabe hacerlo es superior
(96,4% frente a un 90,3%), si bien esta diferencia se ha reducido desde 2014 (96,8% frente
a 78,9%) a causa del incremento de capacitacién de las mujeres a este respecto. Si nos
referimos a la capacidad de andar en bicicleta en entornos urbanos de manera segura,
de nuevo el porcentaje de hombres que se ve capacitado es superior (78,1% frente a 74,4%).
Por ultimo, a este respecto, las mujeres estdn mucho mas interesadas en adquirir la
capacidad de hacerlo (17,5% frente a 6,3%).

La frecuencia con la que utilizan habitualmente la bicicleta los hombres es superior a la
de las mujeres (29,3% de hombres es ciclista habitual frente a 17,5% de mujeres).

Atendiendo a la tipologia de usuarios habituales de la bicicleta (cotidianos y deportivos
recreativos), los hombres son mas que las mujeres (29,3% frente a 17,6%). Las mujeres
utilizan mas la bicicleta para hacer desplazamientos relacionados con cuidados de mayores
y menores, y menos por deporte.

Centrandose unicamente en ciclistas cotidianos, la proporcion de hombres es 12 puntos
superior a la de las mujeres (56,1% frente a 43,9%).

La proporcién de mujeres que utilizaba anteriormente la bicicleta como medio habitual
de transporte y ya no lo hace es menor (25,9% frente a 39,2%), tendencia que se mantiene
desde 2014 (25,1% frente a 37%). Todos los motivos propuestos en el cuestionario para no
utilizar la bicicleta son valorados como mas importantes por las mujeres que por los hombres,
salvo el relacionado con la forma fisica y problemas de salud, ligeramente mas sefialado por
los hombres.

Las mujeres se encuentran algo mas interesadas (16,5% frente a 13,5%) que los hombres en
utilizar la bicicleta cotidianamente (como medio de transporte). Ellas dejarian de utilizar
en mayor medida el transporte publico y los desplazamientos a pie, mientras que ellos
dejarian en mayor medida el coche y la moto (en correspondencia al reparto actual de los
modos mas utilizados por cada cual).
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Las mujeres estan mas interesadas en acudir a cursillos de aprendizaje de uso de la
bicicleta (7% frente a 2,5%).

El prestigio social de la bicicleta se percibe de manera muy similar entre hombres y
mujeres.

La convivencia entre modos es peor valorada por las mujeres, si bien es mas patente dicha
diferencia cuando alguno de los medios implicados no son los ciclistas que cuando lo son.

El interés por el uso de servicios de bicicleta publica es mayor entre las mujeres (30,4%
frente a 24,1%), mientras que el interés por los puntos de autorreparacion de bicicletas es
similar en ambos sexos.

Las mujeres valoran peor que los hombres la convivencia entre los distintos modos de
transporte. Donde mas acusada se manifiesta esta diferencia es a la hora de valorar la
convivencia entre peatones y vehiculos motorizados, donde para el 42,9% de los hombres es
muy o bastante conflictiva, mientras que para las mujeres este dato se eleva hasta un 58,4%.

En lo referido a posibles actuaciones publicas paralapromocién de la bicicleta, hombres
y mujeres valoran de manera similar las dos actuaciones planteadas, si bien los hombres
valoran algo mejor la limitacion del espacio al automovil (44,3% frente a 40,9% muy o bastante
de acuerdo), mientras que las mujeres valoran algo mejor la reduccién de volumen y velocidad
del trafico (68,4% frente a 63,1%).

Entre los factores para utilizar mas y mejor la bicicleta, para las mujeres los factores mas
importantes son el tener mas y mejores espacios y vias ciclistas para circular y disponer de
aparcamientos publicos en destino para aparcar la bicicleta. Estos dos factores son también
los mas importantes para los hombres, pero la valoracién de la importancia en las mujeres es
6 puntos superior. En todo caso, las mujeres tienden a otorgar mayor importancia que los
hombres a todos los factores propuestos para impulsar el uso de la bicicleta.

Hombres y mujeres hacen una valoracion igual de las politicas de promocién del uso de la
bicicleta (6,3 puntos sobre 10). El respaldo a destinar mas recursos publicos a la promocion
del uso de la bicicleta es muy similar entre hombres y mujeres (80,4% y 78,7%
respectivamente), habiendo subido algo el de las mujeres desde 2014 (4,2 puntos) y bajado
algo el de los hombres (2,4 puntos).

Los ambitos més importantes de inversion publica son valorados de manera similar por
hombres y mujeres, tendiendo los hombres a apoyar més la inversion en infraestructura, y las
ayudas para la compra y reparacion de bicicletas convencionales y eléctricas, mientras que
las mujeres se muestras mas favorables a invertir los recursos publicos en aparcamientos
seguros, formacion para aprender a circular en centros educativos y el sistema de bicicleta
publica y compartida.
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En cuanto a lo mejor de andar en bicicleta, las mujeres sefialan en mayor proporcion que
los hombres el caracter econémico (ahorro) que suponen los desplazamientos en bicicleta
respecto a otros medios de transporte y la posibilidad de compartir con la familia y los/as
amigos/as esos momentos. Por su parte, los hombres sefialan en mayor proporcion que las
mujeres la posibilidad de realizar ejercicio fisico, o el bienestar psicolégico (desconexion,
tranquilidad, disfrute) que obtienen a través de la bicicleta

En contraste, lo peor de andar en bicicleta genera mayor coincidencia entre hombres y
mujeres, sefialdndose el mal tiempo, la relaciéon con otros usuarios de la via publica, la
peligrosidad y las infraestructuras.

¢S 127 de 159
‘.‘ INGARTEK

Inteligencia en maovimiento



INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

10 Dinamicas de grupo: Principales
cuestiones aparecidas

Presentamos en este apartado los principales resultados obtenidos del proceso cualitativo
llevado a cabo (cuatro dinamicas de grupo y dos entrevistas en profundidad).

10.1 Convivencia de distintos modos

Es la temética mas recurrente en todos los grupos de discusién y entrevistas realizadas, tanto
€n personas usuarias como en no usuarias, y el prisma del discurso es similar en todos los
casos: Respeto, educacién, seguridad... Sin embargo, esos conceptos se matizan de
diferente manera en funcion de ser o no persona usuaria de la bicicleta.

Se resalta la importancia de la convivencia, pero donde los no usuarios se refieren (no en
todos los casos) al comportamiento de las bicicletas, las personas usuarias tienden a hablar
de peatones

Es significativo también que las personas residentes en municipios mas pequefos, al hablar
de la convivencia, hacen mas referencia a la convivencia interurbana que las personas
participantes en los grupos de Donostia.

Por lo demas, las visiones siguen siendo tendentes a potenciar la educaciéon y el respeto,
aungue se establecen jerarquias diferentes. Asi, por razones distintas, se trasluce una vision
en la que la carretera (sobre todo interurbana, si bien en las intervenciones se van mezclando
las ideas) debe estar mas orientada al coche, por cuestiones de seguridad, si bien las
personas no usuarias entienden que ese es el modelo l6gico, mientras que entre personas
usuarias toman la segregacion como una consecuencia del modelo existente que no se va a
poder variar

10.2 Convivencia con patinetes

Relacionado con la convivencia de modos, genera particular controversia la cuestion de los
patinetes.

Las personas no usuarias tienen una percepcion similar respecto de bicicletas y patinetes, si
bien también existe cierta vision de que los patinetes es un modo de mayor riesgo. Entre
personas usuarias de la bicicleta, la visibn es mas negativa, ya que lo ven, en cierta medida,
como un competidor en el propio espacio reservado para ellos (bidegorri), con los mismos
inconvenientes que los coches (velocidad), y alguno afiadido (no hacer ruido y ser mas
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dificilmente detectables). En conjunto, parece ser visto como un agente mas infractor y méas
peligroso.

10.3 Seguridad

Todas las reflexiones alrededor de la convivencia y la comparticion de espacios (aceras, vias
ciclistas y calzadas), suscitan también reflexiones alrededor de la seguridad y las condiciones
materiales e inmateriales de la misma.

Se refieren a la organizacion fisica del espacio fisico, las conexiones de las redes de vias
ciclistas, etc., pero también a cuestiones como el uso del casco, luces...

Asi, la cuestién de la seguridad se sustancia en aspectos personales (luces, ropa adecuada)
y en aspectos ambientales (infraestructuras, sefalizaciones...). Las ambientales son
particularmente subrayadas por las personas usuarias, pero las personales, si bien se pudiera
pensar que podian ser personas no usuarias quienes hicieran mayor hincapié en ellas, son
también profusamente sefialadas por personas usuarias.

10.4 Aparcamiento de las bicicletas y problematicas del robo

Es otra de las cuestiones mas discutidas, y que ademas engarza también con cuestiones
mencionadas anteriormente, como es todo lo relacionado con la infraestructura para la
potenciacién del uso de la bicicleta (vias ciclistas).

La problematica del aparcamiento es compartida por personas usuarias y no usuarias, y se
analiza ademas desde distintas vertientes.

Se estima que puede ser desincentivadora para el fomento del uso de la bicicleta, tanto por
las dificultades para guardar la bici en el propio domicilio, como sobre todo para estacionar la
bicicleta en destino.

Ademas, las dificultades de aparcamiento suponen en la practica un riesgo de robo, lo que
resulta, de nuevo desincentivador.

Por ultimo, si bien no es un sentimiento mayoritario, si se sefiala el inconveniente que a nivel
de ordenacion del espacio publico supone que las bicicletas se dejen en cualquier lugar de la
calle.
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10.5 Cuestiones sefaladas especificamente por personas no
usuarias de la bicicleta

En este apartado vamos a presentar cuestiones aparecidas en cualquiera los grupos de
discusion de personas no usuarias, pero que no han sido referidas en otros grupos. Son
fundamentalmente dos:

o Se traslada la vision de que DBizi es también transporte publico, y por tanto se le
tienen que aplicar las mismas tarifas de descuento que al resto del transporte publico.

e Las personas no usuarias asumen con naturalidad el aumento de la presencia de la
bicicleta en un futuro inmediato.

10.6 Cuestiones sefialadas especificamente por personas
usuarias de la bicicleta

En este apartado, presentamos cuestiones aparecidas en cualquiera los grupos de discusién
de personas usuarias:

¢ Se entiende que la bicicleta publica es un buen servicio y que, al igual que sefialaban
personas no usuarias, debiera tener un precio mas reducido. Ademas, una de las
cuestiones por las que es un buen servicio es porque elimina el riesgo de robo, asi
como la problematica de dénde guardar la bicicleta en el propio domicilio.

o Se senala la utilidad de la bicicleta, particularmente la de alquiler, para combinar con
transporte publico

e Se destaca la importancia de la educacién para aumentar el uso de la bicicleta,
poniendo Zarautz como ejemplo de buena politica al respecto.

o Se sefala cierto sentimiento antibici, y si bien no se comenté de manera profusa, fue
un apunte relevante dentro de una dinamica.
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Frecuencia de desplazamientos segin modos

El modo de desplazamiento mas frecuente entre la poblacion de 15 y mas
afios de Gipuzkoa es el peatonal, el 86,8% de la poblacion se desplaza
diariamente de ese modo.

El 81,0% de la poblacion se desplaza en coche privado como minimo una vez
al mes. Un 39,9% manifiesta desplazarse de este modo cada dia o casi, un
29,0% lo hace entre unay tres veces por semana y el 12,1% restante lo hace
como minimo una vez al mes.

El 72,4% del conjunto de la poblacién manifiesta desplazarse en transporte
publico (autobus, tren) como minimo una vez al mes. Un 24,7% lo hace
practicamente a diario, un 23,3% lo hace entre una y tres veces a la semana
y el restante 24,4% lo hace minimo una vez al mes.

Un 30,6% dice desplazarse en bicicleta por lo menos una vez al mes. Un 9,9%
se desplaza de este modo diariamente o casi, un 13,3% lo hace como minimo
una vez a la semanay un 7,4% entre una y tres veces al mes.

Un 9,9% sefiala desplazarse en moto como minimo una vez al mes. Un 3,9%
lo hace casi diariamente, un 4,2% al menos una vez por semana y un 1,8%
entre una y tres veces al mes.

Un 2,4% de la poblacion de Gipuzkoa de 15 anos o mas se desplaza en VMP
un minimo de una vez al mes. Un 1,0% lo hace diariamente, un 1,1% entre
unay tres veces ala semanay el 0,3% restante entre unay tres veces al mes.

Las frecuencias de las respuestas varian ligeramente en comparacion con
2014 debido a la forma en que se plantearon las preguntas. A pesar de esto,
aun es posible comparar algunos aspectos. El habito de caminar ha
disminuido en 2023, mientras que la frecuencia de uso de otros medios de
transporte ha aumentado. Especificamente, el uso regular de la bicicleta ha
crecido en 2023 en comparacién con 2014, aunque también ha aumentado el
porcentaje de personas que nunca la utilizan.

Percepcién de seguridad de los modos de transporte

El modo de transporte por el que se manifiesta menor percepcion de
seguridad es el VMP: el 18,5% lo considera poco seguro y un 39,0% nada
seguro.

La moto es el segundo modo de transporte por el que se manifiesta menor
percepcion de seguridad: un 30,7% lo consideran como poco seguro y un
22,6% como nada seguro a la hora de desplazarse.
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La bicicleta es el tercer modo de transporte estimado como mas peligroso: un
29,4% lo considera como poco seguro y un 10,1% nada seguro.

Un 9,0% considera que el coche privado es poco seguro (8,6%) o nada seguro
(0,9%) como modo de transporte.

El modo peatonal es considerado poco seguro por un 5,7% del conjunto de la
poblacion y para un 1,3% es nada seguro.

El transporte publico (autobus, tren) es percibido como el mas seguro entre
todos los modos de transporte. Un 3,0% lo percibe poco seguro y un 0,8%
nada seguro.

En comparacién con 2014, ha aumentado la percepcion de seguridad en
todos los medios de transporte. Se destaca especialmente el incremento en
la percepcion de seguridad en el coche: en 2014, un 14,1% de los usuarios lo
consideraban muy seguro, mientras que en 2023 esta cifra se ha elevado al
34,8%. Ademas, se ha incluido informacion sobre los VMP en este estudio,
cuya presencia ha experimentado un notable aumento en los ultimos afios.

Considerando a la poblacion que tiene menores bajo su tutela (33,3% de la
poblacion objeto de estudio), se corrobora que los desplazamientos en VMP
y moto (62,5% y 61,7%) son percibidos como los menos seguros, seguidos
de la bicicleta con un 40,8% pero muy lejos de la percepcion de seguridad de
los modos a pie, coche y transporte publico (por debajo del 10%).

Comparados esos datos con los del conjunto de la poblacion se constata en
todos los casos que la percepcion de poca o ninguna seguridad aumenta en
el caso de tener menores bajo tutela.

Disponibilidad de modos de transporte

El 78,3% de la poblacién guipuzcoana de 15 afios 0 mas manifiesta disponer
de coche privado para su uso personal, un 48.5% dice poseer bicicleta, un
12,8% posee moto y un 4,2% dispone de un VMP.

En el estudio de 2014 un 70,5% disponia de coche privado, un 54,9% decia
disponer de bicicleta y un 10,9% poseia moto para su uso personal. Se
evidencia una reduccion en el porcentaje de individuos que cuentan con
bicicleta para uso personal en comparacion con los datos recolectados en
2014.

Convivencia entre modos

La convivencia entre el modo bicicleta y los vehiculos motorizados es la
valorada mas conflictivamente por la poblacién guipuzcoana de 15 afos o
mas. El 74,1% considera que la convivencia es muy (32,2%) o bastante
(41,9%) conflictiva.

El 58,1% estima la convivencia de los/as ciclistas con los/as peatones como
muy conflictiva (13,8%) o bastante conflictiva (44,3%).
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El 50,9% valora la convivencia de los/as peatones con los vehiculos a motor
como muy conflictiva (9,8%) o bastante conflictiva (41,1%).

Parque de bicicletas

En el 72,6% de los hogares guipuzcoanos se registra la existencia de un
minimo de una bicicleta (excluyendo las infantiles). La media de bicicletas por
hogar en Gipuzkoa es de 2,02.

La media de bicicletas por hogar era de 1,04 en 2014, lo que indica que ha
habido un aumento en el nimero de bicicletas en 2023.

Del total de hogares que disponen de bicicleta un 11,9% de ellos cuentan con
por lo menos una bicicleta eléctrica, o lo que es lo mismo, en el 8,7% de los
hogares de Gipuzkoa tienen una bicicleta eléctrica.

Del total de hogares que disponen de bicicleta un 34,3% disponen de al
menos una bicicleta a la que no le dan uso, es decir, en el 31,6% de los
hogares guipuzcoanos existe como minimo una bicicleta en el hogar a la que
no se le da uso.

Lugar para guardar la bicicleta

El 75,3% de las personas que disponen de bicicleta la guardan en alguna
zona privada del edificio donde residen (trastero, garaje...), mientras que otro
17,9% lo hace dentro del propio domicilio (habitaciones, balcon, pasillo). Un
4,4% la guarda en alguna zona comun del edificio (portal, cuarto comun), un
1,3% lo hace en otros lugares como puede ser un parking de bicicletas y el
restante 1,1% la deja en la calle.

El porcentaje de personas que guardan sus bicicletas dentro del domicilio ha
experimentado un notable aumento, alcanzando el 17,9% en 2023 frente al
9,1% registrado en 2014. A pesar de ello, la opcibn mas comun para el
almacenamiento de bicicletas sigue siendo una zona privada del edificio,
como el trastero o el garaje, aunque su uso ha disminuido ligeramente en
2023 en comparacion con 2014.

Robo de bicicletas

El 18,7% de los hogares que disponen de bicicleta manifiestan haber sufrido
el robo de alguna bicicleta en los ultimos afios. Este dato supone que en el
13,6% de los hogares de Gipuzkoa se ha producido el robo de alguna bicicleta
en los ultimos afos.

Los porcentajes de robos de bicicletas han permanecido en niveles similares
a los registrados en 2014.

En el momento de sufrir el robo el 52,9% de los hogares manifiestan que
tenian la bicicleta en la calle, el 24,6% la tenia en un garaje, un 12,1% la tenia
guardada en un parking de bicicletas, un 8,3% indica que la tenia guardada
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en otros sitios. Tan solo un 2,1% de los hogares que sufrieron el robo de la
bicicleta han manifestado que en el momento que se produjo la sustraccion
de la bicicleta esta se encontraba guardada en el domicilio.

El 68,2% de los hogares que sufrieron el robo de la bicicleta denunciaron su
robo mientras que un 28,2% no interpuso denuncia.

Tan solo un 10,4% de los hogares que denunciaron el robo de la bicicleta la
recuperaron.

Saber andar en bicicleta y disposiciéon para aprender

El 93,3% de la poblacion guipuzcoana de 15 afios 0 mas manifiesta saber
andar en bicicleta mientras que un 6,7% no lo sabe hacer. Los hombres saben
andar en bicicleta en mayor proporcién que las mujeres (un 96,4% frente a un
90,3%).

Del total de personas que manifiestan saber andar en bicicleta, un 76,3% dice
que se siente con capacidad para hacerlo de forma segura por su entorno
urbano y un 23,7% no se siente con esa capacidad. Son mas las mujeres que
los hombres las que manifiestan no sentirse con dicha capacidad (25,6%
frente a 21,9%).

Del total de personas que han dicho no saber andar en bici o si saben, pero
se sienten con la capacidad para hacerlo de manera segura por su entorno
urbano, a un 41,8% les gustaria adquirir esa capacidad mientras que al 58,2%
restante no le interesa. La proporcion de mujeres interesadas en adquirir la
capacidad de desplazarse en bicicleta de modo seguro es del doble respecto
a los hombres (53,3% frente a 25;6%).

Por tanto, en Gipuzkoa hay un 28,8% de la poblaciéon que o bien no sabe
andar en bicicleta o no se siente con capacidad para desplazarse de manera
segura por su entorno. Existe un 12,1% de la poblacién guipuzcoana
interesada en adquirir esta capacidad.

Frecuencia de desplazamiento en bicicleta

El 23,2% de la poblacién guipuzcoana de 15 afos o mas se puede considerar
como “ciclista habitual” puesto que dice desplazarse en bicicleta como minimo
una vez a la semana.

El 9,9% la utiliza cada dia o casi cada dia.
El 13,3% se desplaza en bicicleta por lo menos una vez por semana.

El 7,4% lo hace entre una y tres veces al mes.

10-Desplazamiento en bicicleta segun motivos de viaje

En cuanto a los motivos principales que originan los desplazamientos entre la
poblacién ciclista habitual (cotidianos y deportivo-recreativos) que suponen el
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23,2% del conjunto de la poblacion objeto de analisis, el motivo mas repetido
(el 78,4% lo han mencionado) es el vinculado al ocio.

En segundo lugar, un 50,8% de las personas manifiestan desplazarse con la
intencion de practicar deporte y en tercer lugar aparecen los desplazamientos
motivados por la necesidad de realizar gestiones y compras con un 46,3% de
personas que lo mencionan.

Los desplazamientos vinculados a acceder al centro de estudios o al trabajo
suponen un 36,4%.

11-Tipologia de ciclistas habituales

En funcion del motivo principal de desplazamiento, clasificamos a la poblacién
que hemos considerado como ciclista habitual del siguiente modo:

“Ciclistas cotidianos”: Son las personas que han manifestado desplazarse en
bicicleta por lo menos una vez a la semana y los motivos principales por los
que se desplazan en bicicleta son motivos de trabajo, estudio, gestiones-
compras y/o cuidado de menores/mayores. Representan el 15,3% del
conjunto de la poblacién guipuzcoana de 15 afios o mas.

“Ciclistas deportivo-recreativos”. Son aquellas personas que utilizan la
bicicleta por lo menos una vez a la semana, pero los motivos principales para
hacer uso de ella estan relacionados con la practica del deporte y/o fines
recreativos. Representan el 7,9% de la poblacién.

12-Ciclistas cotidianos

El 83,7% de los “ciclistas cotidianos” sefalan que siempre han utilizado la
bicicleta para desplazarse en funcion del motivo principal por el que la utilizan
mientras que un 16,3% manifiesta que antes utilizaba otro medio para realizar
estos desplazamientos.

El 46,2% de los “ciclistas cotidianos” que han manifestado que antes de
utilizar la bicicleta utilizaban otro medio para desplazarse realizaban sus
desplazamientos a pie, un 11,0% lo hacian en moto, un 24,7% en autobus, un
4,6% en tren, y un 32,5% lo hacian en coche.

Teniendo en cuenta tan solo en viaje de ida, el 32,2% de este colectivo recorre
como maximo 3 kilometros (lo que supone el 4,9% del conjunto de la
poblacion) y un 41,2% (6,3% de la poblacion) invierte en este desplazamiento
mas de 20 minutos mientras que un 39,3% requiere de entre 5 y 15 minutos
para realizar el trayecto (6,0% del conjunto de la poblacién).

La diferencia de tiempo en comparacion con 2014 coincide con el aumento
del porcentaje de personas que realizan recorridos mas largos. Esto explica
por qué, al disminuir el porcentaje de personas que utilizan la bicicleta en
distancias cortas, también desciende de manera notable en 2023 el
porcentaje de personas que emplean entre 5 y 10 minutos en sus
desplazamientos. En contraste, se observa un aumento significativo en el
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porcentaje de individuos que requieren mas de 20 minutos para sus
desplazamientos, alcanzando el 41,2% en 2023 frente al 12% en 2014.

En cuanto a la utilizacién del casco por parte de este colectivo para realizar
los desplazamientos motivados por trabajo, estudios, gestiones-compras y/o
cuidado de menores/mayores, aproximadamente la mitad de estas personas
lo utilizan (47,3%) y la otra mitad no (52,7%). Las mujeres manifiestan
utilizarlo en mayor proporcién que los hombres (54,4% frente a 41,7%).

En 2014, el porcentaje de ciclistas cotidianos que utilizaba casco para sus
desplazamientos era menos de la mitad que en 2023, un 20% en 2014 frente
al 47,3% de 2023.

El tipo de bicicleta mas utilizado por el colectivo de los “ciclistas cotidianos”
es el de ciudad/paseo/hibrida con un 46,4% (representa el 7,1% del conjunto
de la poblacién) mientras que un 39,5% ha manifestado utilizar una bicicleta
de tipo BTT/Mountain Bike/Gravel (supone el 6,0% de la poblacion
guipuzcoana mayor de 14 afos).

El 14,7% de las bicicletas utilizadas por los “ciclistas cotidianos” son
eléctricas.

El 56,6% del colectivo manifiesta que ante condiciones climatolégicas
adversas siempre deja de utilizar la bicicleta para sus desplazamientos (8,7%
del conjunto poblacional) y un 14,5% deja de utilizarla bastante veces. Existe
un 18,1% de personas de este colectivo que manifiesta desplazarse siempre
en este medio de transporte independiente de la climatologia (supone el 2,8%
del total de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afios 0 mas).

En 2014, un 12% de las personas que utilizaban la bicicleta como medio de
transporte indicaban que raramente dejaban de usarla ante condiciones
climaticas adversas, mientras que un 28% del grupo de usuarios habituales
continuaba utilizandola incluso en mal tiempo. Sin embargo, este porcentaje
ha disminuido al 18,1% en 2023. En contraste, en 2014, un 40% afirmaba
que, ante mal tiempo, dejaba sistematicamente de utilizar la bicicleta. Este
porcentaje ha aumentado hasta alcanzar el 56,6% en 2023.

Los tres factores que mas menciones reciben por parte de las personas que
dejan de utilizar la bicicleta con mal tiempo para poder seguir utilizandola son
este orden las siguientes: un 41,6% no estan dispuestos a andar en bicicleta
con climatologia adversa, un 27,0% disponer de ropa/indumentaria especifica
para las condiciones adversas y un 10,2% tener acceso a vias ciclistas menos
peligrosas en esas condiciones meteoroldgicas (no resbalar, charcos...).

En comparacion con 2014, se destaca un notable aumento en el porcentaje
de personas que no estan dispuestas a utilizar la bicicleta en condiciones
meteorologicas adversas. Por otro lado, en 2014 se le daba mas importancia
a disponer de un lugar adecuado para cambiarse de ropa en el destino.

En cuanto a los motivos a los que el colectivo de “ciclistas cotidianos” le
atribuye mas importancia para utilizar la bicicleta frente a otros medios de
transporte son los siguientes: la comodidad del desplazamiento en bicicleta

INGARTEK

Inteligencia en maovimiento

136 de 159



@
s_

INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

9
4

(un 95,6% lo considera muy o bastante importante), el tener un
comportamiento saludable (93,6%) y el mayor disfrute del desplazamiento en
bicicleta (93,2% le otorga mucha o bastante importancia).

El 69,4% de los “ciclistas cotidianos” nunca transportan su bicicleta en el
transporte publico, un 20,1% lo hace de manera esporadica, un 6,1% con
cierta frecuencia y un 4,4% de modo habitual.

El 85,0% del conjunto de “ciclistas cotidianos” manifiesta no aparcar nunca su
bicicleta en estaciones o paradas de autobus o tren para luego viajar en esos
modos de transporte mientras que un 8,0% lo hace de manera habitual o con
cierta frecuencia y el restante 7,0% de forma esporadica.

13-Motivos para no utilizar la bicicleta como medio de transporte

Los “ciclistas esporadicos” (andan en bicicleta menos de una vez a la semana)
suponen el 14,6% del conjunto de la poblacién y los “ciclistas deportivo-
recreativos” (utilizan la bicicleta habitualmente pero principalmente por
motivos deportivo-recreativos) representan el 7,9%. Ambos colectivos en
conjunto representan el 22,5% de la poblacién de Gipuzkoa de 15 afios o
mas.

Un 39,0% del total de estos dos colectivos manifiesta que en el pasado ha
utilizado la bicicleta como medio de trasporte (por trabajo, estudios,
gestiones-compras y/o cuidados menores/mayores con cierta regularidad (al
menos una vez a la semana).

Consultados ambos colectivos por los motivos que tienen mayor peso pasa
ellos/as a la hora de no utilizar la bicicleta como medio de transporte cotidiano
alegan en primer lugar que la climatologia es la principal razén para la
mayoria (66,3% han valorado como muy o bastante importante este factor).
En segundo lugar, le atribuyen mayor importancia a la peligrosidad del trafico
y el riesgo de sufrir accidentes (50,1%) y el tercer factor que consideran mas
importante es la falta de facilidades para los ciclistas (carriles bici,
aparcamientos, sitio en casa...) con un 46,0%. Destacar que un 48,0% del
colectivo consultado considera que la bicicleta no es un modo de transporte
adecuado para ellos.

14-Grado de interés en utilizar la bicicleta como medio de transporte

cotidiano

Excluyendo al 15,3% de la poblacion guipuzcoana mayor de 14 anos por
haber manifestado ser “ciclistas cotidianos” nos encontramos con un 84,7%
de la poblacién guipuzcoana a la que englobamos en la categoria de “ciclistas
no cotidianos” por tratarse de personas que no saben andar en bicicleta
(6,7%), “ciclistas esporadicos” (14,6%), “ciclistas deportivo-recreativos”
(7,9%) y personas que a pesar de saber andar en bici no se desplazan nunca
en ella (55,5%).

De entre los “ciclistas no cotidianos” un 15,1% de personas manifiestan estar
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muy o bastante interesadas en utilizar la bicicleta como medio de transporte
cotidiano, lo que supone que un 12,8% del conjunto de la poblacién muestra
ese interés.

15-Modo de transporte que se utilizaria menos usando la bicicleta

o EI46,9% de los ciclistas no cotidianos que ha manifestado mucho o bastante

interés en utilizar la bicicleta como medio de transporte cotidiano subraya que
al utilizar la bicicleta en sus desplazamientos utilizaria meno el coche privado
(implica el 6,0% del conjunto de la poblacion). Un 4,6% usaria menos la moto
y un 17,6% el transporte publico (autobus, tren).

16-Interés en acudir a un cursillo para aprender o adquirir mas
habilidad en el uso de la bicicleta.

o Del total de personas con cierto interés (mucho, bastante o poco) en utilizar

la bicicleta para desplazarse cotidianamente (29,6% de los ciclistas no
cotidianos o un 25,0% del total de la poblacion), un 19,2% se encuentran muy
interesados (5,9%) o bastante interesados (13,3%) en acudir a un cursillo para
aprender o adquirir mas habilidad en el uso de la bicicleta como medio de
transporte. Estos datos suponen que un 4,8% de la poblacién total estaria
muy (1,5%) o bastante interesada (3,3%) en realizar este tipo de cursillos.

17-lmagen de las personas que utilizan la bicicleta como modo de
transporte

e EI 89,4% de la poblacion guipuzcoana de 15 afios o mas percibe que la

utilizacion de la bicicleta como medio de transporte es algo que socialmente
se encuentra muy bien visto (40,1%) o bastante bien visto (49,3%).

o En 2014 el porcentaje de las personas encuestadas que consideraba que la
utilizacion de la bicicleta estaba bien visto socialmente representaba un
porcentaje similar al de 2023, un 87% concretamente.

e Es mayor la proporcién de “ciclistas cotidianos” respecto a los otros colectivos
los que consideran que el uso de la bicicleta como medio de transporte esta
asociado a una mejor imagen, aunque las diferencias respecto al colectivo de
los ciclistas deportivo-recreativo o los ciclistas esporadicos son minimas.

18-Convivencia entre modos de transporte

e La convivencia de los peatones con los vehiculos motorizados es considerada
como muy conflictiva por el 9,8% de la poblacién y bastante conflictiva por un
41,1%.

e La convivencia de los ciclistas con los peatones es valorada como muy
conflictiva por el 13,8% de la poblacion y bastante conflictiva por un 44,3%.

o El 32,2% de la poblaciéon guipuzcoana mayor de 14 anos considera que la
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convivencia entre los ciclistas y los vehiculos motorizados es muy conflictiva
y un 41,9% la valora como bastante conflictiva.

e Tanto en 2023 como en 2014, prevalecia la percepcion de que la convivencia
entre ciclistas y vehiculos motorizados era el principal punto conflictivo,
representando un 71,6% en 2014. En general, se ha observado un leve
aumento en la percepcién de conflictos entre diferentes modos de transporte
en 2023 en comparacion con 2014, aunque no se han observado cambios
significativos.

19-Promocion de la bicicleta y politicas publicas

¢ Algo mas de la mitad de la poblacion que reside en el territorio de Gipuzkoa
de 15 y mas afios se muestra nada interesadas (56,8%) en utilizar un servicio
publico de alquiler de bicicletas. Un 3,2% manifiesta ser usuaria de Dbizi.

e Un 72,1% de la poblacion se muestra muy interesada (33,0%) o bastante
interesada (39,1%) en la implantacién de puntos de autorreparacion o inflado
en el entorno de las vias ciclistas.

e EI42,6% del conjunto de la poblacién se muestra muy de acuerdo (16,6%) o
bastante de acuerdo (26,0%) con medidas para que en su municipio se
restrinja el espacio al automovil (estrechando carreteras, quitando
aparcamientos...) para dedicarselo a la circulacion de bicicletas. Algo mas
de la mitad de la poblacion (53,7%) se muestra poco o nada de acuerdo con
este tipo de propuestas.

o EI 28,5% se manifiesta muy de acuerdo y el 37,2% bastante de acuerdo con
que en su municipio de residencia se lleven a cabo acciones tendentes a
reducir la velocidad del trafico y el volumen de automoviles.

e Tener masy mejores aparcamientos publicos en destino para las bicicletas es
el factor al que el conjunto de la poblacién de Gipuzkoa otorga mayor
importancia como medida impulsora del propio uso personal de la bicicleta.,
El 68,4% le atribuye entre mucha y bastante importancia a este factor. El
segundo factor que reviste mas importancia para los guipuzcoanos es tener
mas y mejores espacios y vias (vias ciclistas) para circular en bicicleta. Un
68,2% consideran este factor como muy o bastante importante. Y en tercer
lugar ponen de manifiesto la necesidad de tener disponibilidad de una
bicicleta (propia o de alquiler). Un 65% de personas han considerado este
aspecto como muy o bastante importante.

e Lapoblacion de Gipuzkoa otorga una puntuacién media de 6,3 (en una escala
de 0 a 10) al modo en que se esta promocionando el uso de la bicicleta como
medio de transporte en el territorio historico,

e 4 de cada 5 personas (79,5%) mayores de 14 afios y residentes en Gipuzkoa
se muestran de acuerdo con invertir mas recursos publicos con el fin de
promocionar la movilidad ciclista en Gipuzkoa.

e En cuanto a los ambitos considerados mas importantes en los que llevar a
cabo inversion publica con la intencién de favorecer y promover la movilidad
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ciclista nos encontramos en primer lugar con la inversion es infraestructuras
(vias ciclistas), un 58,5% del conjunto poblacional han mencionado este
factor. Con un porcentaje de apoyo del 40,7% nos encontramos en segundo
lugar con la construcciéon de aparcamientos seguros para las bicicletas y ya
en tercer lugar con un 26,5% de menciones hacen referencia a la inversion
en los centros educativos para promover la formacién en el aprendizaje para
circular en bicicleta.

20-Diferencias constatadas segun sexo

e Los hombres disponen para su uso personal en mayor medida que las
mujeres de coche, moto y bicicleta. EI VMP es el Unico vehiculo en el que las
mujeres superan a los hombres.

e La reduccion en el porcentaje de individuos que cuentan con bicicleta para
uso personal en comparacién con los datos recolectados en 2014 es mas
pronunciada entre los hombres.

e Los hombres se desplazan en mayor medida que las mujeres en todos los
modos de transporte a excepcién del transporte publico, que es mas utilizado
por las mujeres y los desplazamientos peatonales donde los porcentajes son
muy similares.

e Si analizamos los datos de 2014, observamos que persiste la misma
tendencia observada en 2023: los hombres utilizaban en mayor medida que
las mujeres los distintos medios de transporte, con la excepcion del transporte
publico.

¢ Los hombres manifiestan mayor percepcion de seguridad en torno a todos los
modos de transporte que las mujeres.

o En 2014, también se observaba que las mujeres tenian una mayor percepciéon
de peligrosidad en comparacion con los hombres.

e Consultadas las personas con menores a su cargo sobre su percepcion de
seguridad en cuanto a los diferentes modos de transporte planteados, la
proporcion de mujeres que considera que los desplazamientos peatonales y
en coche son mas seguros es superior a la de los hombres mientras que ellos
considerados mas seguros que las mujeres el resto de los modos de
transporte.

e Los hombres (96,4%) manifiestan en mayor proporcién saber andar en
bicicleta que las mujeres (90,3%).

o Del mismo modo, los hombres también dicen sentirse en mayor proporcién
que las mujeres con la capacidad para desplazarse de manera segura en
bicicleta por su entorno urbano.

o Al 53,3% de las mujeres que no saben andar en bicicleta o no se sienten con
la capacidad para hacerlo de manera segura les gustaria adquirir esa
capacidad mientras que en el caso de los hombres este porcentaje se queda
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en la mitad, un 25,6%.

Los hombres superan a las mujeres en cuanto a la frecuencia con la que
utilizan la bicicleta. El 29,3% del total de hombres se desplaza en bicicleta
como minimo una vez al mes mientras que en el caso de las mujeres el
porcentaje disminuye hasta el 17,6%, cerca de 12 puntos porcentuales
menos.

El 17,8% de los hombres son “ciclistas cotidianos” mientras que las mujeres
que forman parte de este colectivo suponen un 13,1%.

En el caso de los “ciclistas deportivo-recreativos” las diferencias por sexo se
acentuan aun mas. El porcentaje de hombres (11,5%) que forman parte de
este grupo casi triplica el de las mujeres (4,5%).

Por el contrario, en la categoria “ciclista esporadico” la proporcion es bastante
equilibrada (15,6% hombres, 13,7% mujeres), mientras que tiene, “nunca
utiliza la bicicleta” y “no sabe andar en bicicleta” son las mujeres quieres
tienen mayor representacion.

Por ultimo, tanto en la categoria “nunca anda en bicicleta” (5,6% hombres,
59,1% mujeres) como en “no sabe andar en bicicleta” (3,6% hombres, 9,7%
mujeres) abundan mas las mujeres.

Respecto a la cuestidon que se les plantea a los/as “ciclistas cotidianos” de si
anteriormente utilizaban otro medio de transporte no existen diferencias por
sexo. Tanto en el caso de los hombres como de las mujeres,
aproximadamente un 16,0% manifiestan haber utilizado otro modo de
transporte previo al uso de la bicicleta.

Donde si encontramos diferencias es en el modo de transporte utilizado con
anterioridad a la bicicleta. Los hombres manifiestan en mayor medida todos
los modos excepto el autobus y el coche donde la proporcion de respuestas
por parte de las mujeres es mayor a la de los hombres.

Son mas los hombres que las mujeres quienes manifiestan realizar distancias
mas largas en sus desplazamientos cotidianos.

En cuanto a la utilizacién del casco en los desplazamientos cotidianos
destacan las mujeres sobre los hombres (54,4% frente a 41,7%).

Los hombres utilizan en mayor medida todo tipo de bicicletas en comparacién
con las mujeres a excepcidn de las bicicletas de ciudad/paseo que son
conducidas principalmente por las mujeres (64,2% frente a 32,4%).

Respecto a los motivos principales manifestados para los desplazamientos
habituales de los “ciclistas cotidianos” en los que mayor discrepancia entre
hombre y mujeres encontramos es en los desplazamientos vinculados al
deporte, donde la proporcion de hombres es muy superior al de las mujeres
(59,8% frente a 21,9%) y en los desplazamientos originados por el cuidado
de menores /mayores donde se da el caso contrario. En esta ocasion la
proporcion de mujeres frente a la de hombres es casi cuatro veces superior
(49,0% frente al 13,6%).
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El porcentaje de mujeres que deja de utilizar siempre la bicicleta ante
condiciones climatoldgicas adversas es superior a la de los hombres (66,0%
frente a 49,3%).

A la hora de seguir utilizando la bicicleta ante condiciones climatolégicas
adversas los hombres mencionan mas que las mujeres factores como el
disponer en destino de un lugar adecuado para cambiarse la ropa o aparcar
la bici mientras que las mujeres mencionan mas el tener una bicicleta mas
apropiada para andar en condiciones adversas o el tener acceso a vias
ciclistas menos peligrosas con mal tiempo. Los hombres estdn menos
dispuestos que las mujeres a andar en bicicleta con climatologia adversa
(43,6% frente a 39,2%).

En cuanto a los factores a los que se les atribuye mayor importancia para
utilizar la bicicleta respecto a otros modos de transporte las mujeres dan mas
importancia que los hombres a todos los factores planteados.

Los hombres transportan la bicicleta en transporte publico (autobus o tren) y
también la aparcan en estaciones o paradas con mayor frecuencia que las
mujeres.

En cuanto a la poblacién que no es ciclista cotidiana la proporcion de hombres
que dice que en el pasado utilizaban la bicicleta para sus desplazamientos
cotidianos es superior a las mujeres (39,2% frente a 25,9%).

Respecto al grado de importancia otorgado a los diferentes factores para no
utilizar la bicicleta las mujeres vuelven a otorgan mayor importancia a todos
ellos que los hombres.

En 2014, se observo que las mujeres destacaban sobre los hombres en
cuestiones relacionadas con la orografia, la pereza fisica y la falta de habilidad
con la bicicleta al optar por no utilizarla. Especificamente, |a falta de habilidad
con la bicicleta era el area con la mayor disparidad entre ambos géneros.
Tanto en 2014 como en 2023, se observa que a medida que avanza la edad
de la poblacién, aumenta la tendencia a sefialar mas inconvenientes para el
uso de la bicicleta. Esto se hace especialmente patente en areas como la falta
de forma fisica, asi como en la percepcién de que la bicicleta no es un medio
de transporte adecuado y la falta de habilidad en su manejo.

Las mujeres estan algo mas interesadas que los hombres en utilizar la
bicicleta para desplazarse cotidianamente.

En cuanto al modo de transporte que se utilizaria menos en el caso de
incrementar el uso de la bicicleta, los hombres en mayor medida que las
mujeres dejarian de utilizar la moto y el coche.

Las mujeres manifiestan mayor interés que los hombres a la hora de acudir a
un cursillo para aprender o adquirir mayor habilidad en el manejo de la
bicicleta.

Respecto a la valoracidon que se hace sobre la convivencia entre los/as
ciclistas con los/as peatones y con los vehiculos motorizados, asi como la
relacién entre peatones y vehiculos motorizados, las mujeres en todos los
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casos perciben esta convivencia mas conflictiva de lo que lo hacen los
hombres.

Las mujeres estan mas interesadas que los hombres por la utilizacion de un
servicio publico de alquiler de bicicletas (30,4% frente a 24,1%).

También es mayor la proporcién de mujeres interesadas en la implantacion
de puntos de autorreparacion o inflado en las vias ciclistas.

El porcentaje de hombres que estan muy o bastante interesados en limitar en
su municipio espacio al automoévil para “cedérselo” a la bicicleta es
ligeramente superior al de las mujeres (44,3% frente a 40,9%).

Las mujeres apoyan en mayor proporcion que los hombres las medidas
encaminadas al calmado de trafico (reducir la velocidad y disminuir el volumen
de automoviles. Un 68,4% de mujeres apoyan esta propuesta frente a un
63,1% de los hombres

En cuanto a los factores para no utilizar mas y mejor la bicicleta a la hora de
desplazarse, nuevamente las mujeres atribuyen mayor grado de importancia
a todos los factores planteados.

El valor medio otorgado por ambos sexos a la forma en que se esta
promocionando el uso de la bicicleta en Gipuzkoa es el mismo, 6,3 puntos en
una escala de 0 a 10.

Los hombres apoyan mas que las mujeres que se destinen mas recursos
publicos a la movilidad ciclista, aunque la diferencia no es significativa (80,4%
frente a 78,7%).

Los ambitos mas apoyados por los hombres para aumentar la inversién
publica son la creacion de infraestructuras (vias ciclistas), promocién del uso
de la bicicleta en los puestos de trabajo, ayudas para la compra y reparacion
de bicicletas y distribucién urbana de mercancias con ciclos de carga. Las
mujeres por su parte apoyan mas medidas tales como creacién de
aparcamientos seguros, formacién para aprender a circular en centros
educativo y la implantacién de un sistema de bicicleta publica y compartida

11.1 Evolucién 2014-2023

Como complemento a este andlisis de sintesis, presentamos a continuacion una tabla con las
principales cuestiones que han mejorado y empeorado entre el estudio de 2014 y el de 2023.

<
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Aspectos mejorados Aspectos empeorados

Aumento en el nimero de bicicletas por Reduccién de 6 puntos en el porcentaje de
hogar, pasandose de una media de 1,4 en individuos que cuentan con bicicleta para
2014, a 2,02 en 2023. uso personal.

El porcentaje de personas que nunca utilizan
la bicicleta ha aumentado en 7,8 puntos
(62,2% frente a 54,4%).

Las mujeres reportan poseer mas bicicletas
que los hombres.

Menor tendencia en 2023 a seguir utilizando
Mejora de la percepcion de seguridad de los | la bicicleta ain en condiciones
desplazamientos (muy o bastante seguros) | climatoldgicas adversas: 18,1% de usuarios
en 6,7 puntos (36,3 al 43%). cotidianos nunca deja la bicicleta en 2023,
frente a 28,1% en 2014.

El porcentaje de personas que utilizan al Menor interés de ciclistas no cotidianos en
menos una vez por semana la bicicleta ha utilizar la bicicleta como medio de transporte
crecido en 6,1 puntos entre 2023 (23,1%) y | cotidiano: 12,8% en 2023, frente a 26,7% en
2014 (17,1%). 2014.

Menor porcentaje de personas muy o
Descenso casi a la mitad del porcentaje de | bastante de acuerdo en que se lleven a cabo
personas que no sabe andar en bicicleta medidas para reducir el volumen y la
(12,2% en 2014, 6,7% en 2023). velocidad del trafico: 65,7% en 2023 frente a
72,6% en 2014.

El porcentaje de ciclistas habituales (al
Mmenos una vez a la semana) crece: 23,2%
en 2023, 7,7% en 2014).

Aumento del uso de la bicicleta en los viajes
“obligados” (trabajo, estudios y gestiones-
compras): Trabajo (24% frente a 12,9%,
estudios 12,4% frente a 7,6%, gestiones-
compras 46,3% frente a 34,9%).

Aumento del uso cotidiano (segun definicion
empleada en este estudio) de la bicicleta:
15,3% en 2023 frente a 7,9% en 2014.

Aumento en uso del casco en usuarios
cotidianos: 47,3% en 2023, frente a 20% en
2014
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Aumento experimentado en la longitud y en
el tiempo empleado en los desplazamientos
ciclistas (41,2% de ciclistas cotidianos
necesita mas de 20 minutos en su
desplazamiento, frente al 12% de 2014).
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12 Andlisis DAFO de la situacion de la
bicicleta en Gipuzkoa

En este apartado vamos a realizar un analisis de caracter cualitativo en funcion de toda la
informacion presentada hasta ahora. Asi, las Debilidades y Fortalezas mostraran aquellas
cuestiones negativas y positivas atribuibles al conjunto del sistema de transporte en bicicleta
de Gipuzkoa, mientras que las Amenazas y las Oportunidades haran referencia a los factores
negativos y positivos ajenos a ese sistema, pero que pueden tener impacto en el mismo.

DEBILIDADES

e Continua siendo una opcion minoritaria dentro de los modos de transporte, frente a
las alternativas del coche, el transporte publico, y por supuesto, el desplazamiento a
pie.

e Sigue habiendo un porcentaje muy significativo de la poblacién que en ningun caso
se plantea la bicicleta como una alternativa de movilidad.

e Muchas personas no saben andar en bici 0 no se ven con la capacitacion adecuada
para hacerlo.

e Vision persistente de la bicicleta como un instrumento de ocio y deporte, mas que
como un instrumento de movilidad cotidiana.

e Persistencia, también, de cierta vision de intrusismo de la bicicleta, tanto en calzada
respecto de coches, como en acera respecto de peatones.

o Percepcion de que las transiciones y puntos de conexién en las redes ciclables no
estan bien resueltas en muchas ocasiones.

FORTALEZAS

o Creciente uso de la bicicleta, en particular, de su uso diario, y tanto en hombres como
en mujeres.

e Creciente presencia social de la bicicleta, vista como agente “natural” dentro del
contexto de la movilidad urbana e interurbana.

e Alto impacto del servicio Dbizi, con influencia en la ciudad, pero también como
elemento simbdlico tractor para el resto de Gipuzkoa.

¢ Vision de la bicicleta como agente necesario en procesos de descarbonizacién de la
movilidad.

¢ Asimilacion de la bicicleta a valores positivos, tanto personales (libertad, eficiencia)
como colectivos (sostenibilidad, descontaminacion).

e Parque de bicicletas amplio, y ampliandose, especialmente con mujeres
incorporandose a la compra y al uso de la bicicleta.

¢ Relacionado con ello, extension de la presencia de la bicicleta eléctrica, que permite
un mayor radio de accion, y mayores posibilidades de uso para un abanico de usuarios
mas amplio que el que ofrece la bicicleta convencional.
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¢ Voluntad positiva respecto de la inversion de dinero en la extension de infraestructuras
relacionadas con la bicicleta, como pueden ser las vias ciclistas (aunque esto puede
ser tomado como debilidad respecto de circular por vias no segregadas), aparcabicis
0 cargadores para bicicleta eléctrica.

¢ Aumento de la extension de la red de vias ciclistas, tanto en entornos urbanos como
interurbanos.

o Mejora la precepcion de seguridad del uso de la bicicleta.

e Voluntad de aprendizaje del uso de la bicicleta en un segmento relevante de la
poblacion.

o Clara incorporacion de la mujer al uso de la bicicleta.

e Mayor propension de las personas a invertir dinero en la adquisicion de bicicletas
(eléctricas y convencionales).

o Desarrollo de nuevas tecnologias y extensién de las mismas alrededor de la bicicleta
eléctrica.

¢ Aumento de la oferta comercial de tipos y complementos de bicicleta.

o Extension del uso de la bicicleta como herramienta de trabajo (sistemas de
distribuciéon urbana).

e Valoracion positiva de la politica de promocién ciclista en Gipuzkoa.

OPORTUNIDADES:

e Alto precio del combustible en el contexto actual, consolidado como tendencia
prolongable en el tiempo.

o Aprobacién de normativas de ambito europeo, estatal y autonémico favorables al
fomento del ciclismo cotidiano y orientacion de politicas de movilidad limitantes del
uso del coche (Zonas de Bajas Emisiones, peatonalizacion de calles, calmado de
trafico rodado en entornos urbanos, extensién de redes de vias ciclistas...).

¢ Complementariamente, impulso de politicas de fomento de la movilidad activa.

e Mayor concienciacion climatica de la sociedad, y vision de que la bicicleta forma parte
de los elementos de mejora de dicha situacion climatica, incluso entre personas no
usuarias de la bicicleta.

e Sectores de poblacion cada vez mas activos fisicamente, a pesar de que la sociedad
esta en un pronunciado proceso de envejecimiento.

e La bicicleta ha dejado de ser visto como un agente generador de inseguridad,
habiéndose trasladado dicha percepcion hacia los VMP, de los que se tiene una visiéon
conflictiva.

AMENAZAS

o Amenaza de nuevos agentes dentro de la movilidad (VMP) que pueden prestar un
servicio similar al que presta la bicicleta, y por tanto, entrar en competencia con la
misma, tanto en la captacion de personas usuarias (actuales y potenciales) como en
el uso de infraestructuras ideadas para la bicicleta (vias ciclistas, aparcabicis).

¢ Limitaciones para determinadas formas de intermodalidad en las que forme parte la
bicicleta (bicicletas eléctricas dentro de transporte publico).
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e El coche sigue siendo el modo de transporte “natural” para la movilidad.

o Crecimiento de coches y motos eléctricas, que puede ser visto como alternativa
medioambientalmente sostenible, en detrimento de la bicicleta.

¢ Permanencia en el tiempo de los descuentos al transporte publico, que convierten a
este modo en una alternativa mas atractiva.

o Proceso de envejecimiento de la poblacion de Gipuzkoa, que la hace menos propensa
al uso de la bicicleta.

e Pervivencia de una cultura de conflicto entre distintos modos de transporte, agravada
por la introduccion de nuevos modos de transporte.

e Exigencia de estandares mas altos de calidad para el uso de la bicicleta (mas vias
ciclistas, mas aparcamientos seguros...).

o Los estandares y exigencias de seguridad para adentrarse en el uso de la bicicleta
son cada vez mayores.

o Regresion y cuestionamiento de las politicas ciclistas en determinados municipios, e
identificacidon de las mismas con politicas de izquierdas.
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13 Recomendaciones de politicas
publicas de promocion del uso de la
bicicleta

Partiendo de todo el analisis cuantitativo y cualitativo realizado, y apoyados en la reflexion del
panel de expertos, se presentan a continuacioén una serie de actuaciones que pueden resultar
recomendables para orientar las politicas de futuro en relacion con la bicicleta en Gipuzkoa.

La primera de todas ellas gira en torno a la inversién en infraestructuras de la bicicleta, como
pueden ser vias ciclistas, aparcabicis seguros, infraestructuras de recarga eléctrica, etc. El
fomento de este tipo de infraestructuras ataca a dos de las grandes barreras detectadas en
los estudios cuantitativos y cualitativos realizados:

e Seguridad en la circulacion: Extender las redes de vias ciclistas mejorara la
percepcion de que resulta posible desplazarse en bicicleta con seguridad, y
aumentara la sensacion de que se puede llegar a mas destinos en bicicleta. En
concreto, la mejora de los puntos de transicion y conexién dentro de esas redes sera
de vital importancia para rematar determinados itinerarios ciclistas y aumentar dicha
seguridad, para lo que en ocasiones habra que ser atrevidos en la definicién de
trazados, incluso penalizando a los medios menos sostenibles.

o Seguridad frente al robo: La implantacion de mayores dotaciones de aparcamientos
seguros, en el contexto de una tendencia a la adquisicion de bicicletas de mayor precio
(eléctricas y convencionales), resulta fundamental para superar la barrera en el uso
de la bicicleta referida al miedo al robo. Si ha aumentado la tendencia a guardar las
bicicletas dentro del domicilio (entendido como el lugar mas seguro), parece razonable
pensar que garantizar la seguridad de la bicicleta en los lugares de destino constituye
una actuacion de indudable interés.

Continuando con las politicas orientadas a disminuir las barreras para el uso de la bicicleta
reflejadas en el estudio, resultaria conveniente implementar politicas de capacitacion de las
personas en el uso de la bicicleta. Esto se refiere tanto a reforzar el aprendizaje de conceptos
de circulacién como a fomentar las habilidades de mantenimiento y reparacion de la bicicleta.
Seria, ademas, una politica muy orientada a combatir la brecha de género en el uso de la
bicicleta, ya que son las mujeres quienes manifiestan mayores necesidades al respecto,
tratdndose ademas de un colectivo que plantea de manera mas contundente su uso como
medio de transporte cotidiano, que es obviamente uno de los objetivos perseguidos por las
politicas publicas ciclistas.

Unido a lo comentado anteriormente respecto de la necesidad de fomentar la percepcion de
seguridad frente al robo, es imprescindible combinar el incremento de las politicas de
restriccion de uso de coches y motos con politicas de fomento de infraestructuras ciclistas,
ganando espacios de centralidad fisica y simbdlica para la bicicleta. En la misma linea,
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fomentar la intermodalidad con el transporte publico mediante aparcamientos seguros junto
a grandes nodos de transporte publico (especialmente los de alta capacidad, con grandes
oportunidades futuras como Metro Donostialdea), hara a la bicicleta ganar posibilidades de
satisfaccion de nuevas necesidades de movilidad.

Estudiar la implantacion de servicios de alquiler publico de bicicletas a nivel comarcal puede
ser otra politica de interés como elemento de traccién en el uso de la bicicleta, ya que
posibilitaria ganar masa critica para el servicio, y dotarlo de flexibilidad para completar viajes
entre municipios colindantes, sobre todo a través de bicicletas eléctricas que posibilitan
desplazamientos de mayor alcance. Para ello, deberd ponderarse adecuadamente la
inversion necesaria para la puesta en marcha y operaciéon de un servicio de este tipo. Asi, el
retorno social y ambiental que puede ofrecer un servicio de estas caracteristicas debe
mostrarse equilibrado respecto de dicha inversion. Por tanto, es posible que la masa critica
urbana que garantice unas tasas de uso diario por bicicleta suficientes no se dé en todas las
comarcas de Gipuzkoa.

Por ultimo, la conveniente potenciacion del uso de la bicicleta para realizar desplazamientos
vinculados a la movilidad obligada (trabajo y estudios, pero también cuidanza o gestiones
personales) puede abordarse de diferentes maneras:

o Trabajo: Potenciar los itinerarios ciclables hacia y dentro de grandes centros de
trabajo, poligonos industriales, etc. Otorgar seguridad de uso de la bicicleta en
entornos en los que el coche disfruta de gran preponderancia es fundamental,
complementando dichas acciones con acuerdos a nivel de empresa para que éstas
impulsen el uso de la bicicleta (aparcamientos seguros dentro de sus recintos,
infraestructuras de recarga para bicicletas eléctricas), ofreciendo a cambio ventajas
de caracter fiscal a las propias empresas y a las personas trabajadoras.

o Estudios: Fomentar con los centros escolares la adecuacion de espacios para aparcar
la bicicleta. Ademas, ofertar cursos de seguridad vial y capacitacion en el
mantenimiento y reparacion de la bicicleta como medio para incentivar en las
personas mas jovenes el habito en el uso de la bicicleta, para que en el futuro sea
incorporado en sus correspondientes desplazamientos.
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14 Cuestionario utilizado

A.- IDENTIFICACION Y UBICACION

A cumplimentar por el encuestador/a
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- MUNGLMG, BERDS QUE PRIMARIOS ..o s eeesseeessees e
- ECUCACIGn PRIMARIA, BACHILLER ELEMENTAL, EGB, ESO oo
- FORMACION PROFESIONAL [FP) ¥ ESTUDIOS MO REGLADCS ..
- BACMILLER SUPCRICR, BUP, COU ..

- ESTUDIOS MEDIOS SUPERIDRES ([4PLOMATURA, CARRERAS MEDIAS. _...._..

- OTROS [ESPECIFICAR

CADA DIA O CASI
|+ 3VECES SEMAMNA)

ENTRE 1Y 3 VECES
A LA SEMANA

ENTRE 1Y 3 VECES AL
MES

MENDS DE 1
VEZ AL MES

MURCA

EN COCHE FRIMADD oo cemeeeemcicmneeniee L
EN TRAKSPORTE PUBLICO.. . L
= OO HO OV O

VEHICULD DE MOVILIDAD PERSONAL WMPY.covc vee Lo

(]

a

B T I S T Y

¢

'.} INGARTEK

Inteligencia en maovimiento

151 de 159



INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023
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12.- FSABE ANDAR EN BICICLETAY

—

10.- HASTUALMENTE, SDONDE GUARDS SUS BICICLETAS? [S00o una (11~ En 0% DLTMADS CINCD ARDS, §LES HAN ROBADO ALGUNA VEE LA BXCCLETA?
RESPUESTA] e OSSR
- DENTAD DEL DORCILE (HABITACKINES, BALCOM, Bediin | 1 B -2
- EM LA 20K PRICADUA DEL EDIFICKD (TRASTERD, GESAE ... 2 N .
- EH Lini B0hiA SO DEL EDIFCH JFORTAL, CUARTE Cokiii | 3
= ERMLACALLE ..o 4
- CITROS (PARSING DE BICKLETAS ) o5
{Para a los/os que les han rebode o bicideta)
11.3- ¢ DONDE TENIA LA BICICLETA CUAND D SE LA ROBARDN? 11.b- ¢ Demuscnd BLRoso?
R = = R | - 8. -1
© EMLACALLE. o D - MO 2
= EMUMNGRRBE .. = MEfMCL . |
L g T T T T S |
OTaos 5
11.C- ¢ CoNsiGUSS RECUPERAR L& BICICLETA?
- 1
{Para todos/as) {Parg los/as que saben andar en bicicleta)

12,3~ § 56 SIENTE CON CAPACAD [E ANDAR EN BICICLETA BE FORMA SEGURA DR $U
ENTORNO URBANGD T

{Para los/os que no seben andar en bicicleta) l

|
| ST

13- §LE GUSTARIA ADOUIRIE LA CAPACIDAD BE AMDAR EN SICICLETA DE FORMS SEGURA FOR SU ENTORND URBANG Y

{Pora los/as que utilizan lo bicicleta)

4.~ USTED w0 HA MEHO QUE UTILIZS LS BECSETA . “RESPUESTA P5”

15.- {Pok GUE MOTIVGS UTILIZA L& BICICLETA?

-PoR ThARAID

- Pai ESTUDIOS,

-POR GESTIONES-COMBPRAS

si Mo | Mgine

1. 2. 3

......... 1. 1 |
.................................................. 1 El

- POR RECHEO-OCIO-PASEQ (MO DEROETEY 1. 1 1
L T —_— S - 2 ]
- PO CUIDADOS |DE WENORES 70 MAYOBER] . ... 1 1

INGARTEK
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‘ Inteligencia en maovimiento

(Para las personas gue por lo menos wtilizon b bicicleto wne ver ol mes por motivos de trabojo, estudics o gestiones-compras)
C.- FORMA Y MOTIVOS PARA UTILIZAR LA BICICLETA PARA DESPLAZARSE
16, ATERDIENDD AL MOTIVO FRINCIFAL O MAS FRECUENTE POR EL GUE SUELE 17.- COUE GTRE MEDIO UTIZABAT
DESPLAZARSE EN BICICLETA, DHOAMET FHA UTILIZADO SIEMPRE LA BICHLETA O - ABIE — 1
ANTES UTILIZARA BTRG MODOF
- B MOTO 2
- SIEPAREE HE UTIIZACG L& BICICLETA Pk REALITAR ESE DEAMATGMENTS | - EW AUTORDS 3
- ANTES UTWEARA RO MEDID. . . o) Edi TRESN 4
- EW VEHIOULD PRIVADO 5
= EM YVEHKULS DE MOYILIDAD PERSORAL [WEP...ooo .. B
1B.- ¢ DU LISTANCIA SUELE RECORRER HABITUALMENTE EN ESE DESPFLATARM IENTO 109,- §CUANTO TRERM G INWIERTE EN RECORRER E4a DISTANCLA? (10w
(5000 Paks B viasE DE iDA)7 FARAEL WIAJE DE ID4]7
- MAEMOSDE iAo - MEMOSDES MBUTCS - 1
- EMTRE §,0 ¥ 5 Moo - EMTRES W L0 MHUTOS, 2
- EMTRE XL Y 15 MNUTOS o 3
S 1 LT P |
- EBTRE 1520 TS oo emnsmeeme
= ENTRES,1 % 200M oo eecemeeeeeenecdd
i - Mk DE A0 MRTS &
20~ SSUELE LTILIEAR CASED EN ESE DESPLAZAMIENTE T 21~ GOUE TiPG BE SICHLETA ES LA QUE MAS USA B SU4 DESFLAZAMIENTEA?
- B | - BT MAGUSITAIN BIEEASRANEL. .
- Mo .2 - D CRiban D PASEO/HiEI0S
- D CARRETERA JIE CORREDOA.
- PUESABLE e —a
- DTRAS (EI0L0S DE CARGA, CLALOUER OTRDTIRD RO SECOGINY &
23.- {SUELE DEIAR DE UTILIZAR LA EIEELETA ANTE CONDMMMNES
22.- (Es ESA BUCCLETA ELECTRICA T CLIMATOLGGICAS ADVERSAS [EXCESIVG FRID, CALOR, LLU VLA, VIENTOL?
: B 1 T |
- BASTARTES WECES oo B
- &, POLAS WECES .. .3
= MO MURC A e B
{5ola pora los personas gue siempre, bastantes veces ¢ pacosveces dejon de wsor I bicicleta debido ol mal tiempo)
24,- ¢ CUAL BE LS SHIUIENTES FACTORES SERLAN EL MAS MECESARIO PARS QUE SI04 UTRIEAKDO LA BICICLETA ANTE 0O NDMINES CLIMATOLOORAS ADVERIAS?
DIEPOHER [ ROPSIRDUMENTARIA ESPECIFICA PARA LAS COMDICKINES ADVERSAS . . - - —d
TEMER LA BICICLETA PAAS APACPOADA PARS AHDAR EN EOMDICIOHES ADVERSAS —_z
TEMER ACCESO & WILE CICLISTAS MAEMGS PELIGROSAS [N RESBALAR, CHERCOS L 3
DHSPOHER EH EL DEST IR DE UN LUG AR ADECUA DO PARS CAMBIARME DE RCFA —d
DUSPORER EH DESTING [F UH LUGAR RESSUARDARD PARA ARGRCAR LA BICICLETA ... —_i
(D LEER D ESTA DASPUESTONS ARDAR COKN CLIMATOLOE A ADVERSA.... — &
OTRAS... - - - - - - - 7
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25,- §OUE IMPORTANCLA TIENEN PARA USTED CADA UND DE LOS SIGUBENTES MOTIVOS A LA HORA DE UTILEAR L& BICIELETA EN VEZ BE OTROS MOBOS BE
TRANSPORTE?

1Lt RAFIDED DL DF SPLAZAMENTS ERBICKLETA .o L2 E SO
EL i DR COSTE ECOMOMICT DE L& BICIOLETA..
EL W€ KOR IMPACTO ARARIERTAL [F LA BICKLETA [RE CORTARIMA] oo Lo,
e COpAOD DAl DEL DESPLAZAMIE MTOEN BICICLETAL e ST

TEHER UN CORPORTARMENTO SAUDARE |

[T
N

EL sy DR DEFRUTE DEL DES PLAZAMENTO EH BICRLETA ..o L

L LU~ L

LA FLABILI DD DF LA DURACION DEL DESPLAZAMIEMTO EM BICICLETA. 1

26.- §SUELE TRAMSPORTAR SU BICIELETA EN EL TREM O AUTOBLUS? 27.- { SUELE APARCAR SU BICHLETA EN ESTACSOMES O PARADAS BE TREN & AUTOBUS

PARA LLUEGD COGER L TREN O UN AUTOROSY
- S HABITLVLAENTE oo ]

- S CONERTA FRECUENOIA _. 2 - S HABMUMERENTE ..o L

- o e CAMENTE... 3 = S, COWCERTA FRECUEMOW, ... .. ... .2

= A ESPORADICAMENTE. ... 3
- Mo, HURCA. e

- Mo,MumCA

{Parg ios personas gue nunca utilizan fa bicicleta, lo hocen menos de una vez ol mes o solo fo uson porg deporte  recrao-
ocio-pasec)

D.- MOTIVOS PARA NO UTILIZAR LA BICICLETA E INTERES PARA HACERL

28.- Enl EL PASADD, £HA UTILEADD L BICICLETA CORSD MEDID DE TRANPORTE [POR ESTUDIOS, TRASASD, ENCARGOS_) CON CIERTA REGULARIDAD [ALMESOS LA VEE
AL MES)?

20, §OWE GRADD DE MPORTANOA TIENEN PARLA USTED, CADA UND DE LOS SIGUIENTES ASPECTOS PARA WO UTILIZAR LABICICLETA A Lt Bikh DESPLAZARSE
COTMIAKAMENTE [EOMD MEDSD DE TRANEPORTE ]

BucHa BasTanTe Poca L BT
IMPORTARCLE | IMPORTANGA | IMPORTANGA | SPORTARNDA Mg N

wh. LA FRLTA DEFORMA FEKA, PROBUEMAS BE SALUD, LA ERRDB e e e e e
b, PELIGROEIDAR BEL TEAFICD, RIESGD DEACCIBEATES e o e d i s

cf. MCLEMEMCIAS METEORZLOGIAS [CLIMATOLRER] oo D e D e

df. FALTADE FACILIDGDES PARA LOSSAS CCUETAS [CARRILES
BICI, APARCAMIENTOS, SITIO EM CASS_J i 1 3 4 5

). DROGRAFL [CU ESTAS_L Leecmmmmemeiremened ccmiemiceecee Becenece e b e, B
1. HETEAHNS ARECQRRFE 1 2 3 4 c

il FALTA DE HABLIDAD EREL PAAMERD DE LABIODIETA ..o B i d i b e B
by, MIEDD AL RORD DE L8 BICLETR (o sy B F e B e B

I CHFCULTAD PARA COMBIRAR USD DE L& BICICLETS CON OTRSS
MEDNS DF THANSRORTE [ARTORUS, THEN L IS (- (U [

K SOHAIRERAE QUE LA BICICLETA MO ES UM MDD DE TRANSPORTE
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{Tombign o persongs gue no saben andar en big pero les gustania) | (Porg los personas interesodas)
30~ EEn GLE MEDIDA S8 ENCUENTRA INTERESADD/ A EN '-j.""““‘"" L& 3.~ UHANDD LA BICICLETA PARA 514 DESFLATAMIENTOS, OUE MODD DE
AL BT NI T e LI e L BTE 71 i 6 S Rl P
= I THTE RESAEE A oot s e s

- EPASTAMTE INTERESADO s
- POCO \WTERESADOE ...

ELIA AMDANDD ...

LA MOTO
EL TRAMSFIATE POBLICO JALI TR IS, TREH) ...
ELCOCHE PRIVADO
WAL .

W e e

e o e

32.- £ Ew Ul MEDIDS ESTARIA INTERESADS/A EM ACUDIR A UN CURSELD PARA APRENDER O ADQUIRE M43 HABILIDAD EN EL USD DE LA BICMCLETA COMD MEDSD DE

TRANSPORTE?
- B ITERESADO M oo i
- BAETAMTE INTERESADOA oo ]
o OGO WTERESADD A oo 3
- AL TRTERESADIO v el
o BEIME e e 5

(Para TODOS/AS)
E.- IMAGEN DE LA BICICLETA

33.- En Su O®INION , EN L& ACTUALIDAD, LA UTILIZACION DE LA BICICLETA COMO MED IO DE TRANSPORTE ES ALGO QUE SOCIALMENTE S8 EMCUENTRA.....

- MY REMVETOL 1
- BASTANTE BIEN WI5TG
- POCOBERVETO...—

It BIEM WISTOL

F.- CONVIVENCIA ENTRE MODOS DE TRANSPORTE

4.~ FCHMO VALDRA LA CONYIVERELS DE L5 A8 PEATONES CON LDS VEHICULOS MOTOREZADDS ?

= YOI e
- BASTAMTE COMFLICTIVA ...
= PO COMFLICT WA oo
= A ORIV

[ T =SE U

35~ §CORMD WALORA LA CORVIVENCIA DE LS RS CIELISTAS 00 Losfas PEATONES A4 §Y BE 104 fa8 CICLISTAS COM LGS VEHIEL LOS rOTORIZADOS [COCHE,

panto, suil?
ML BasTANTE Poco Hapa
CONFLICTIG (ol (T mjLli} CONFLICTRE CORFLIETRS E

&= L CORWIENCIADE LOSAS CRLISTAS COR LGS A5

B - L& COMUIERCLA DE LS A5 CIELISTAS COM LOS VEHKCULOS
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H.- SERVICIO DE BICICLETAS PUBLICAS

36.- dEM QUE GRADO SE ENCUENTRA INTERESADOS S EN UTILEZAR UN SERVICIO PUBLICO DF ALGURER DE BICICLETAS?

- Y TERESADC Ao
- BASTANTE INTERESADCA. ..o

- POCORTERESADDA oot
- Pland INTERESADOSA . S
= WA SOV USUREIA (DRIZ e e oo e —..5

- BASTANTE IMTERESAMDNA .. ... ...
- POCo NTERESAD S . S
- PUAD THTERESADN A —.oo oo e e s

oWk e

38, £E4 QUE MEDRDA SE ENCUENTRA DE ACUERDO EON GUE, EN U
HAUMICENE, S8 LIMITE EL ESRACIO AL ALTOMOVIL [ESTRECHAR
CARRETERAS, REDUCIA EL NUMERD DE APARCAMIENTES ] PARA DARSELD A

37~ EESTARIA BMTERESADO A EX LA IMPLANTACION DE FUKTOS DE AUTORREPARACION & IMFLADS EX EL ENTORMO DE LAS WIAS CIELETASY

38, £Ex QUE MEDIDS SE ENCUENTRA DE ACUERDD 0N QLE EN U MUNICIPIG
SE LLEVEN A CABD ACCIONES TEMDENTES A REDUCIR LA WELOCIDAD DEL
TRAFSCD ¥ EL VOLUMIEN DE AUTOMOVRESY

L& BICICLETA?
- Muvpeacveroo o1 = P DE ACLERDO .
- BASTAMTE DE&CUFRDO. ... ...} - BIASTAMTE OF SOUERDD .ooeeecc e B
- PoCODEACUERDO ... B - PoCODEMUERDIO ... B
= M&DADE ACUERDOD ... i = MADADEACUBRDO.. ...
e ¢ O GRA DO DE BAPDRTANCLA LE OTORGE A& LOS SIGUIENTES FACTORES PARS QUE LUSTED UTILICE MA&% LA BICICLETA EN S04 DESPLAZARIENTOSY
[T BasTAMTE Pocs Nimausia Hidlm
MO RTANCA IFdPORTANCA | IMPORTANCIA | IMPORTARCLA
A). APHENEER & ORCULAR EN DICHCON B AYOR SEGLRIBAR. ... I 2 3 LA —5
bl TEMER MAS ¥ MEICRES ESPACICS ¥ kS |BIDEGORRG ) FARA CIRCULAR
£).  CALMAR EL TRAFICD, DON MENOS COCHES ¥ BEDUCIENDO S0
WELOC DA 2 3 2 -5
). COMTAR LOA UM LUGAR SDECUADD Pals SUARSAR LA BICIER CATA ..oe. 1 1 - 4. 5
fl. TewEr muds ¥ MEXIRES ARSACAMIENTOS POBLICOS |EH DESTIHO) PARA,
BICICAETAS ...ceee 1. 1 i 4o 5
I TEMER LA FOS BRIDAD [E COMBIRAR EL LSO DE LA BIOCLETA CON
OTEOS WODDS B8 TRANSFORTE. 1 2 i T, 4 5
il TEMER CISPONIBIIDAD DE LKA BICH {FROF A © DE ALCWN R 1_ B S - I —5

EICHLETA COND MEDSD BE TRANSPORTE EN & IPUEKDAT

an o1 a2 03 04

41.- Enuna ESCALA DE PUNTUACKON DE O & 10 PunTOS, DoNOE D ES MUy maL Y 10 Muy BIEN, 00MO DIRIA QUE SE ESTA PROMOCIOMANDD EL LSO DE LA

0& o7 g m 10 MeMe

MO

<% INGARTEK

Inteligencia en maovimiento

157 de 159



¢

INVESTIGACION SOCIOLOGICA SOBRE LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE 2023

= PO ALLERDD e
- BASTANTE DE ACUERDD...oocs e s
- PO RE ACLERDD et e s
= PMADSDEACUBRDD .

[F I T

42.- ZEN GUE MEDIDA SE ENCUENTRA DE ACUERDD CON GUE, EN GIUZKOA, SE DESTMEN WAS RECURS0S PIBLICES & 1A MOYIIDAD CIELGTA?

- IWFRAESTRUCTURS |[CARRILES BICI & BOESNRRIRY

A3~ {Ex U ArABITOS CONSEDERA QUE ES IMPORTANTE L& INVERSION POBLICA PARA FAVORECER LA MOVILIDAD EM BICILETA? (MULTIPLE CON 5 OPCIONES MAKIME)

-

= APARCAMIENTOS SEGURDE.

= FORMACION FARS SPRERDER & CRCULAK EN CEMTROS EDUCATIVOS

- PROMOCION DEL USD DE LA BICKLETA EH CENTROS DE TRABAID.. ...

- COMUNICACION ¥ SERSIRILIZ&CHIH

= GSTEMAS DE BICKLETA PUBLICA ¥ COMPARTION .

- OTAROE J NADA DE ACUERDG..

—1

—_—3

- AYUDAS PARA LA COMPAA Y REFARACION DE BICICLETAS CONVEROMMALES ¥ ELECTRICAS ... ..o &
— ]

- - - S

- DSTREBUCON UREAKS DE MERCANCIAS COM CILODS DF CARGA [CICLOLOGIETICA) -&
-

4.~ § [NGAME EN U DPINION GUE ES LD MENDE DE AN DAR EXN B3CILETAT

1.- LO MEIOR Y PEOR DE UTILIZAR LA BICICLETA

A5~ {DIGARE EN SU OPINION GUE ES LD PECR DE ANDAR EN BIMLETAT

A~ OBSERVACIONES

&Y INGARTEK
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